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для представителей бизнеса Украины! 


18-20 сентября 2014 
Ужгород, Закарпатье 


МЕЖДУНАРОДНЫЙ ФОРУМ 
"ЭКСПОРТ В ЕС" 


- встречи "тет-а-тет" представителей 
бизнеса Украины и стран ЕС; 
- экспозиция прелприятий и компаний 
Украины и стран ЕС; 
- выступление представителей органов 
власти ЕС, стран ЕС и Украины; 
- программа для аккрелитованных лиц. 





















Участие позволит Вам: 
- Найти потребителей продукции в странах ЕС, 
расширить связи, диверсифицировать рынки сбыта; 
- Найти поставщиков в Украине, заключить контракты; 
- Привлечь инвестиции; 
- Увидеть новые возможности, решить проблемы, в 
т. ч. которые казались сложными: сертификация, 
переоснащение, стандартизация -— и выход на рынки ЕС, 
обновить информацию о рынках; 
- Продемонстрировать новую продукцию, услуги. 
Познакомиться с удивительным Закарпатьем. 











@рганизаторы: Закарпатский областной совет, компания «Кратос» 


(044) 209-07-11 


Для заказа участия обращайтесь: ООО «Кратос», 
= тел./факс: (0564) 92-32-37, 90-21-30, (056) 409-30-30, 
067-553-99-01 
Гогит@ехЫ#оп$.оге.ца, ехро@Кга{о$.пе{.иа 
\и\у\и.Кгазо$.пе{.ца 


Спешите, количество аккрелитаций ограничено! 
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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Привлечь частных 
подрядчиков к 
эксплуатационному 
содержанию автодорог 
планируют в 3 
областях Украины 

Пилотные проекты по привле- 
чению частных подрядчиков для 
выполнения работ по эксплуата- 
ционному содержанию автомо- 
бильных дорог общего пользова- 
ния для начала необходимо реа- 
лизовать в 3 разных по разме- 
рам и экономическим возможно- 
стям областях Украины — в цен- 
тре, на востоке и западе, сооб- 
щает пресс-служба Укравтодора. 
Такое мнение высказал председа- 
тель Госагентства автодорог Укра- 
ины С. Подгайный в ходе расши- 
ренного совещания "Презентация 
систем управления автомобиль- 
ными дорогами общего пользо- 
вания", состоявшейся с участием 
руководителей служб автомобиль- 
ных дорог в регионах. По его сло- 
вам, каждая область имеет свои 
особенности — разное состояние 
и размер дорожной сети и разное 
количество предприятий различ- 
ных форм собственности, которые 
работают в дорожной сфере. 

Он добавил, что предпринима- 
тели уже неоднократно подчерки- 
вали, что рынок услуг по эксплуа- 
тационному содержанию интере- 
сен для них, ведь производствен- 
ные мощности их предприятий 
используются только в ремонтно- 
строительный сезон — с поздней 
весны до ранней осени. Остальное 
время, а это почти полгода, они 
простаивают, а могли бы зараба- 
тывать деньги. 


Ремонт дорог на востоке 
Украины обойдется 
в 1,8 млрд грн. 

Об этом заявил глава Укравто- 
дора С. Пидгайный. В частности, по 
его словам, в Донецкой обл. разру- 
шено 10 мостов, а в Луганской — 
8. Кроме того, необходимо восста- 
новить 792 тыс. км асфальтобетон- 
ного покрытия. "Поэтому в насто- 
ящее время службы автодорог 
Донецкой и Луганской областей 
разрабатывают проекты, после 


чего будет проведена экспертиза 
и объявлены тендеры на восста- 
новление", — констатировал глава 
Укравтодора, уточнив, что все это 
станет возможным после заверше- 
ния АТО, сообщает УНИАН. 


В Донецке уже заказывают 
ремонт дорог 

Управление капстроительства 
Донецкого горсовета заключило 
соглашение с ООО "Донтехстрой" 
на капремонт автодороги по пр. 
Дзержинского. Стоимость работ, 
которые должны быть проведены 
до конца 2015 г., составляет 24,15 
млн грн., сообщает Рор.ап.иа. 

Согласно техзаданию, заплани- 
рованы подготовительные работы 
(разбор сооружений, рубка дере- 
вьев), обустройство дорожной 
одежды и мощение межрельсо- 
вого пространства, обустройство 
перекрестков, примыканий, съез- 
дов, тротуаров, остановочных и 
посадочных площадок, капиталь- 
ный ремонт трамвайной колеи, 
перекладка контактной сети, обу- 
стройство сливной канализации, 
внешнего электроснабжения, раз- 
метка дороги, размещение дорож- 
ных знаков и турникетов ит.д. 


На трассе Киев Чоп 
появятся дополнительные 
места для отдыха 

Львовские власти планируют 
собрать деньги с инвесторов, 
чтобы оборудовать на этой авто- 
дороге дополнительные пункты 
отстоя автомобилей. На Львов- 
щине рассматривают предложе- 
ния относительно обустройства на 
своих территориях пунктов отстоя 
транспортных средств. Согласно 
международным нормативам, 
дорога М-06 Киев—Чоп и автодо- 
роги общего пользования Львов— 
госграница должны быть обеспе- 
чены пунктами для отдыха води- 
телей. Эти автомагистрали прохо- 
дят через 13 районов Львовщины, 
сообщает Сагдопем/з.!. "Нужна 
точная информация об участке. 
Необходимо выяснить возмож- 
ность финансирования из различ- 
ных источников: государственного, 
областного бюджетов, а основное 


— частные инвестиции. Нам надо 
создать условия для работы инве- 
сторов в этом направлении", 
заявил зампредседателя ЛОГА В. 
Харчук. 


Строительство 
автодороги Одесса-— 
Рени откладывается на 
неопределенный срок 

Строительство автодороги 
Одесса—Рени, которое планирова- 
лось на условиях концессии, откла- 
дывается на неопределенный срок. 
Об этом заявил первый заммини- 
стра инфраструктуры А. Малин, 
сообщает Интерфакс-Украина. По 
словам А. Малина, существующие 
условия не привлекательны для 
потенциального инвестора. Вме- 
сте с тем сейчас прорабатывается 
альтернативный маршрут трассы, 
а также возможность разделения 
дороги на участки, которые было 
бы выгодно строить на условиях 
концессии. 

Самым сложным и дорогостоя- 
щим элементом этой трассы явля- 
ется мост через Днестровский 
лиман. Также его строительство 
несет угрозы экологии Днестров- 
ского лимана. 


Дороги в направлении 
Крыма отремонтируют 

Служба автодорог в Херсонской 
обл. заключила соглашения с ООО 
"Строительная компания "Дорли- 
дер" на текущий ремонт дорог на 
сумму 10,61 млн грн., сообщает 
Вестник госзакупок. 


Речь идет о текущем ремонте 
покрытия проезжей части авто- 
дорог госзначения М-17 Херсон— 
Джанкой—Феодосия—Керчь на 
участке км 113+867—114-+267 про- 
тяженностью 0,4 км в Херсонской 
обл. М-18 Харьков—Симферо- 
поль—Алушта—Ялта на участке 
км 524+882—525+282 протяжен- 
ностью 0,4 км в Херсонской обл.., 
Т-22-02 Новая Каховка—Армянск 
на участке км 59+550—59+850 про- 
тяженностью 0,3 км в Херсонской 
обл. Работы проводятся за счет 
госбюджета. Планируется пла- 
нирование и укрепление откосов 
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земполотна, ремонт асфальтового 
покрытия, устройство разметки, 
дорожных знаков и металличе- 
ского ограждения. 


В Киеве презентовали план 
новой кольцевой дороги 

Израильский концерн "АШТР" 
заинтересовался строительством 
дороги на концессионной основе 
в Киеве. Об этом заявил зампред- 
седателя Госинвестпроекта Укра- 
ины К. Бондарь. Вся необходимая 
документация по проекту кольце- 
вой дороги, по словам К. Бондаря, 
уже разработана, а международ- 
ная корпорация ЕС еще в 2013 г. 
заключила с проектом соглашение 
на подготовку концессионного кон- 
курса. 

Однако, как констатировал пер- 
вый зампредседателя Госинвест- 
проекта, все ожидания по даль- 
нейшей реализации этого проекта 
связаны с решением правитель- 
ства. Поэтому сейчас стороны дого- 
ворились о дальнейшей поддержке 
деловых отношений в рамках про- 
екта. При этом компанию "АШТР" 
называют ведущей израильской 
компанией по строительству круп- 
номасштабных инфраструктур- 
ных проектов, сообщает Мой дом 
Украина. 


В границы Большой 
окружной дороги 
войдет Борисполь 

Об этом заявил начальник 
отдела по работе с обществен- 
ностью Института генерального 
плана г. Киева С. Петрик, сооб- 
щает пресс-служба института. "По 
результатам общественных обсуж- 
дений и технических совещаний 
в проекте нового генплана Киева 
изменена трасса Большой окруж- 
ной дороги вокруг Киева в вос- 
точной части. В пределы Большой 
окружной дороги войдут г. Борис- 
поль и близлежащие населенные 
пункты, что ликвидирует тран- 
зит через них легкового автотран- 
спорта", — заявил С. Петрик. 

Кроме того, по пожеланиям 
граждан, пересмотрено прохож- 
дение Левобережной набережной 
автодороги по территории садово- 
дачной застройки, а также трасси- 
ровка нового мостового перехода 
через территории Нижних Садов в 
продолжении пр. Науки на право- 
бережье до Бориспольского шоссе 
на левобережье. 


Для завершения 
реконструкции развязки 
на Почтовой площади 
необходимы средства 

Для завершения реконструк- 
ции транспортной развязки на 
Почтовой площади до Дня Неза- 
висимости Украины необходимы 
дополнительно 30 млн грн. Об 
этом заявил мэр Киева В. Кличко. 
"Проспект Победы сдать до Дня 
Независимости не удастся. Что 
касается Почтовой площади, то не 
всю площадь, а часть инфраструк- 
туры — развязку. Там не хватает 
менее 30 млн грн., чтобы до Дня 
Независимости запустить эту раз- 
вязку", — заявил В. Кличко, сооб- 
щает Транспортный портал. 


В Киеве на Теремках 
построят новую дорогу 

В Киеве хотят построить 
дорогу, параллельную Кольце- 
вой, которая соединит все тор- 
говые центры и оптовый рынок 
"Столичный" со станцией метро 
"Теремки". Об этом заявил зам- 
главы КГГА М. Костюк, сооб- 
щют Вести. "Возле Кольцевой 
дороги образовалось много ком- 
мерческих центров. Также опто- 
вый рынок мог бы стать центром 
шопинга для киевлян, если бы 
туда был доступ на обществен- 
ном транспорте. Поэтому нужно 
создать хорошую дублирующую 
дорогу, соединяющую все гипер- 
маркеты и оптовый рынок с метро. 
По ней нужно пустить троллейбус 
от конечной станции метро", 
заявил он. 


Опоры недостроенных 
мостов в Запорожье 


разрушаются 
В Запорожье начали разру- 
шаться опоры недостроенных 


мостов через Днепр из-за некаче- 
ственного бетона, констатируют в 
областной прокуратуре, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

Как заявил на пресс- 
конференции прокурор Запорож- 
ской области А. Шацкий, в ходе 
проводимых по инициативе регио- 
нальной прокуратуры водолазных 
исследований установлены раз- 
рушения. По его словам, фраг- 
менты бетона с мостовых опор 
направлены на экспертизу в Киев, 
поскольку у — правоохранитель- 
ных органов есть подозрение, что 
фирма, которая в качестве субпод- 


рядчика занималась поставкой 
стройматериалов на строитель- 
ство мостов, делала некачествен- 
ный бетон. 


Мост через Керченский 
пролив теперь решили 
строить в два этапа 

Об этом заявил замминистра 
по делам Крыма А. Соколов, сооб- 
щает ЮГА.ру. "Главный транс- 
портный объект программы ФЦП 
— это мост. Стоимость его пока 
уточняется. В программе плани- 
руется первая очередь мостового 
перехода, которая будет стоить 
порядка 170 млрд руб. Возможно, 
чуть больше", — заявил он. 

Замминистра констатировал, 
что если ктому моменту, когда пер- 
вая очередь будет построена, не 
нормализуются отношения с Укра- 
иной, то будут принимать решение 
о строительстве второй очереди 
либо тоннеля. 

Справка. Длина первого моста 
над судоходной частью Керченско- 
го пролива между Таманским полу- 
островом и островом Тузла соста- 
вит 6,1 км, длина второго моста — от 
Тузлы до полуострова Крым — 1,4 
км (судоходство под вторым мостом 
не предполагается). Предваритель- 
ная стоимость проекта строитель- 
ства моста по косе Тузла составляет 
более 280 млрд руб. 


Китайские инвесторы 
предложили проложить 
в Керченском 
проливе тоннель 

Китайские инвесторы пред- 
ложили проложить по дну Кер- 
ченского пролива тоннельный 
переход с железнодорожной и 
автомагистралью, аналогичный 
подводному транспортному пере- 
ходу в Макао, сообщает Роппеих$. 
ги. Об этом заявила вице-премьер 
Крыма Е. Бавыкина. "К нам посту- 
пило очень интересное предло- 
жение от китайских инвесторов 
по транспортному переходу через 
Керченский пролив, — заявила 
вице-премьер. — Они предлагают 
вместо моста построить подво- 
дный тоннель, причем без наруше- 
ния дна — на него кладется кон- 
струкция, которая включает в себя 
две железных дороги, шестиполос- 
ную автодорогу и инфраструктур- 
ный канал для резервного электро- 
и газоснабжения". 
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Е. Бавыкина констатировала, 
что предложение поступило от 
китайской государственной стро- 
ительной корпорации, которая 
построила аналогичный проект в 
Макао. 

Срок реализации — проекта 
составляет 2,5 года. Его строи- 
тельство не мешает судоходству 
в Керченском проливе, а финан- 
сирование предполагается за счет 
средств Банка Китая. 


РФ обещает 
реконструировать 

дороги в аннексированном 
Крыму 

РФ планирует реконструиро- 
вать и построить 485 км дорог в 
аннексированном Крыму. Об этом 
заявил на "Первом крымском 
транспортном форуме" министр 
транспорта РФ М. Соколов. По 
его словам, в Крыму в настоящее 
время завершается третий этап 
строительства обхода города Сим- 
ферополя и строительство участка 
на обходе Севастополя. 

"Мы занимаемся масштабными 
работами по изучению и прове- 
дению изыскательских работ для 
дальнейшего проектирования и 
развития дорожной сети всего 
Крымского полуострова. Всего 
программа будет включать стро- 
ительство и реконструкцию дорог 
протяженностью более 485 км", — 
заявил М. Соколов. 

Чиновник констатирует, что на 
первом этапе современными маги- 


стралями будут связаны Сева- 
стополь, Симферополь, Феодо- 
сия, Керчь, Евпатория, Джан- 


кой, Ялта, Судак и другие города 
на территории аннексированного 
Крыма, сообщает Транспортный 
портал. 

Всего на строительство и рекон- 
струкцию дорожной сети в Крыму в 
рамках федеральной целевой про- 
граммы будет выделено порядка 
100 млрд руб. 


Рабочее движение по 
Рокскому тоннелю будет 
запущено уже в 2014 г. 
Начальник ФКУ Упрдор "Кав- 
каз" Руслан Лечхаджиев проин- 
спектировал ход реконструкции 
Рокского тоннеля на трассе А-164 
Карджин— граница с Республикой 
Южная Осетия. Проверка готовно- 
сти объекта состоялась в преддве- 
рии запуска рабочего движения, 


который запланирован на второе 
полугодие 2014 г., сообщает пресс- 
служба Росавтодора. 

По словам дорожников, работы 
находятся на завершающей ста- 
дии. Начало регулярного автомо- 
бильного сообщения на объекте 
позволит строителям сохранить 
бесперебойное движение транс- 
порта на "Транскаме". При этом 
специалисты приступят к дальней- 
шей отделке тоннеля и устройству 
коммуникаций жизнеобеспечения 
для сервисной штольни. 

Справка. Общая протяженность 
Рокского тоннеля составляет 3730 м. 


Яблоновский мост между 
Кубанью и Адыгеей начнут 
строить уже в 2014 г. 

Строительство нового въезд- 
ного Яблоновского моста в Крас- 
нодаре, который соединит Крас- 
нодарский край и республику Ады- 
гея, начнется уже в 2014 г. Губер- 
натор Краснодарского края А. Тка- 
чев и глава Адыгеи Асланчерий 
Тхакушинов подписали договор "О 
дружбе и сотрудничестве", регули- 
рующий целый ряд мероприятий. 

Существующий 2-полосный 
мост уже давно не отвечает совре- 
менным требованиям и не выдер- 
живает имеющейся транспортной 
нагрузки. 

Кроме того, в рамках договора 
главы двух регионов подписали 
соглашения о строительстве объ- 
ездных магистралей, ведущих к 
курортам Кубани и будущему гор- 
нолыжному курорту "Лагонаки", 
сообщает пресс-служба прави- 
тельства Краснодарского края. 


На Садовом кольце 
в Москве сократится 
число полос 

Замглавы Центра организа- 
ции дорожного движения А. Поля- 
ков заявил, что количество полос 
сократится до трех—четырех, а 
для общественного транспорта 
появится выделенная полоса на 
внутренней стороне кольца. 

А. Поляков констатировал, что 
большинство жителей поддержало 
организацию выделенной полосы 
на внутренней стороне Садового 
кольца. В настоящее время идет 
согласование маршрута "выде- 
ленки" с Федеральной службой 
охраны, так как планируется выве- 
сти ее над тоннелями, сообщает 
Гудок. 


Участок автодороги 
Гродно—Августовский 
канал реконструируют 

Реконструкцию проведут в рам- 
ках белорусско-польского про- 
екта "Предоставление значимых 
территорий для развития туризма 
и экономики с целью улучше- 
ния качества приграничных дорог 
Польши и Беларуси" по программе 
трансграничного сотрудничества 
"Польша—Беларусь—Украина". В 
проекте участвуют повет Моньки 
Подляского воеводства Польши и 
администрация Гродненского рай- 
она. Об этом заявил председатель 
Гродненского райисполкома Ян 
Василевский. Заказчиком рекон- 
струкции выступает КУП "Гродно- 
облдорстрой", генеральным под- 
рядчиком — ОАО "ДСТ № 6". 

По словам заместителя ген- 
директора по экономике "Гродно- 
облдорстроя" В. Цылько, в ходе 
реализации трансграничного про- 
екта на белорусской стороне пла- 
нируется реконструировать 11 
км автодороги Н-6054 Гродно— 
Сопоцкин—граница Польши, начи- 
ная от границы населенного пун- 
кта Гродно. В соответствии с уже 
выполненным проектом будет рас- 
ширена проезжая часть автодороги 
(она останется 2-полосной), заме- 
нено асфальтобетонное покрытие, 
выполнены новые съезды, полосы 
разгона-торможения, заменены 
водопропускные трубы. Обновятся 
автобусные остановки и пави- 
льоны, планируется расширение 
обочины, сообщает БЕЛТА. 

По условиям проекта белорус- 
ской и польской стороне будет 
выделено по ЕЦВ1,8 млн на усло- 
виях софинансирования. 10% 
затрат на реконструкцию будет 
покрыто из бюджета Гродненской 
обл. Реконструкция должна быть 
завершена во второй половине 
2015 г. 


Всемирный банк готов 
выделить кредит на 
реконструкцию автодороги 
Минск —Гродно 

Замминистра транспорта и ком- 
муникаций Беларуси А. Авраменко 
провел переговоры с главой пред- 
ставительства Всемирного банка 
в Республике Беларусь Ян Чул 
Кимом. Стороны обсудили ход реа- 
лизации проекта по реконструк- 
ции участка автомобильной дороги 
Мб Минск—Гродно за счет инве- 
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стиционного займа Международ- 
ного банка реконструкции и разви- 
тия на сумму $250 млн, сообщает 
пресс-служба Минтранса. Проект 
предусматривает усовершенство- 
вание транзитного коридора Мб и 
создание элементов институцио- 
нального развития, включающих 
три компонента. Первый преду- 
сматривает организацию Ситуа- 
ционного центра управления дви- 
жением, который включит в себя 
инфраструктурную составляющую 
(оборудование и программное обе- 
спечение) и создание нормативной 
правовой базы для функциониро- 
вания центра. Он объединит суще- 
ствующие системы сбора платы 
за проезд по дорогам, фотофик- 
сации скоростного режима, сеть 
дорожно-измерительных станций, 
а также планируемую в будущем 
систему динамического взвешива- 
ния в единую систему управления 
движением. Реализация второго 
компонента нацелена на проведе- 
ние инфраструктурных работ в пун- 
кте пропуска "Брузги" белорусско- 
польской границы с целью уве- 
личения скорости обслуживания 
транспортных средств и сокраще- 
ния времени прохождения тамо- 
женных процедур. 

Также обсуждается вопрос 
включения в проект третьего ком- 
понента, который предполагает 
развитие придорожного сервиса на 
условиях государственно-частного 
партнерства. 


На второй МКАД не 
будет ограничения 
нагрузки на ось 

Заместитель премьер-министра 
Беларуси А. Калинин ознакомился 
с ходом строительства второй 
кольцевой автомобильной дороги 
вокруг Минска. 

Говоря о преимуществах бетон- 
ных дорог, вице-премьер обратил 
внимание, что при их использова- 
нии не будет ограничения на ось. 
Кроме того, по затратам на возве- 
дение такая трасса будет дороже 
асфальтобетонной лишь на 1,5— 
2%, хотя гарантийный срок ее экс- 
плуатации будет примерно в три 
раза больше. 

Опытно-экспериментальный 
участок с цементобетонным покры- 
тием протяженностью около кило- 
метра на второй МКАД готов. 
Еще в т.г. планируется построить 
около 2,5 км этой трассы. Работы 


по укладке бетона будут продол- 
жаться до конца сентября и, как 
планируется, возобновятся во вто- 
рой половине апреля 2015 г., сооб- 
щает пресс-служба БАМАПа. 


В Татарстане 
построили дорогу 

В Лаишевском районе респу- 
блики Татарстан построили дорогу 
Песчаные Ковали—Орловка—Тар- 
лаши. Трасса отвечает нормати- 
вам 5 технической категории, сооб- 
щает пресс-служба Министерства 
транспорта и дорожного хозяйства 
республики. 

Протяженность новой дороги 
составляет 5,013 км. Покрытие 
трассы — асфальтобетонное. В 
ходе строительства рабочие также 
обустроили водопропускные со- 
оружения и укрепили кюветы для 
предотвращения размывов. Про- 
ект дороги разработала компания 
ЗАО "Транспроект", а генподрядчи- 
ком выступало ОАО "Татавтодор". 

Новая трасса обеспечивает 
транспортное сообщение населен- 
ного пункта Тарлаши с дорогами 
республиканского значения. 


Минтранс КБР завершит 
строительство трассы 
Кисловодск —Эльбрус 

Строительство автодороги Кис- 
ловодск—Эльбрус должно завер- 
шиться в 2014 г., сообщает пресс- 
служба Минтранса КБР. Такую 
задачу перед ведомством поста- 
вило правительство региона. 

Строительство дороги стоимо- 
стью 2,144 млрд руб. планирова- 
лось завершить в 2013 г. Однако 
закончить работы к намеченному 
сроку не удалось, 148,3 млн руб. 
федеральных средств остались 
неосвоенными. 

Минтранс КБР должен завер- 
шить строительство дороги до 
конца 2014 г., имея в виду важ- 
ность объекта для развития рекре- 
ационного комплекса КБР в целом 
и для объединения курортных ком- 
плексов Приэльбрусья и Кавказ- 
ских Минеральных Вод в частно- 
сти. 


Планируется открыть 

движение еще на 157 

км коридора Западная 

Европа—Западный Китай 
Вице-министр транспорта и ком- 

муникаций РК Мереке Пшембаев в 

ходе брифинга в Службе централь- 


ных коммуникаций проинформи- 
ровал о ходе строительства меж- 
дународного транспортного кори- 
дора Западная Европа—Западный 
Китай. 

Мереке Пшембаев заявил, 
что строительство коридора спо- 
собствовало развитию смежных 
отраслей по производству в респу- 
блике дорожного битума, барьер- 
ных ограждений, опор освещения, 
лакокрасочных и геосинтетических 
материалов. В планах министер- 
ства в будущем полностью отка- 
заться от импорта данных товаров 
в Казахстан, сообщает Мс.дом.К2. 

Отличительной особенностью 
коридора является также то, что в 
его строительстве применено мно- 
жество новых технологий: стабили- 
зирующие устройства, геосинтети- 
ческие материалы, ЩМА, покрытие 
из цементобетона, гофрированные 
трубы, технология монолитного 
строительства мостов и другие. 
Основными критериями внедре- 
ния новых технологий и материа- 
лов являются улучшение качества, 
снижение стоимости и энергоза- 
трат, увеличение срока службы и 
повышение безопасности на авто- 
мобильных дорогах. 


На участке "Обход перевала 
Кордай" планируется 
открыть движение в 2014 г. 

В настоящее время завер- 
шены земляные работы, заготов- 
лен подстилающий слой, обра- 
ботано цементом основание из 
щебеночно-песчаных смесей, а 
также ведутся работы по устрой- 
ству цементобетонного покрытия 
на съездах транспортных развязок. 

Генподрядчиком выступает АО 
"Дженгиз Иншаат". Объем работ 
включает в себя строительство 
участка дороги от поселка Кордай 
до поселка Благовещенка Кордай- 
ского района Жамбылской обл., 
сообщает Мс.доу.К2. 

На участке производится 
устройство барьерных огражде- 
ний на съездах транспортных раз- 
вязок и по основной дороге. Фун- 
даменты, бермы (островки для 
дорожных знаков) и дорожные 
знаки устанавливаются согласно 
рабочей документации. Процент 
завершения мостов и путепрово- 
дов составляет 95%. На 4-х мостах 
уложено асфальтобетонное покры- 
тие, 5 мостов сдано под устройство 
асфальтобетонного покрытия. На 3 
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мостах ведутся работы по устрой- 
ству гидроизоляции мостового 
полотна. На всех 12 мостах дан- 
ного участка производятся работы 
по укреплению откосов. 

Наряду с этим проводятся укре- 
пительные работы водопропуск- 
ных труб в зонах мощения и укре- 
пления русла. Устроено цемен- 
тобетонное покрытие площадок 
отдыха, устанавливается опалубка 
под бетонирование эстакад. Заго- 
товка материала идет полным 
ходом согласно заключенным гра- 
фикам поставки материалов. 


"АИС" останавливает 
производство в Кременчуге 
ООО "Производственное объ- 
единение "Кременчугский автос- 
борочный завод" ("КрАСЗ", Пол- 
тавская обл.), входящее в группу 
компаний "АИС", с 1.08.2014 г. пре- 
кращает выпуск автомобилей. Как 
заявил директор предприятия Н. 
Черныш, такое решение приняло 
руководство корпорации "АИС", 
сообщает пресс-служба ВААПа. 
"Система существующих тариф- 
ных норм делает импорт автомо- 
билей выгоднее, чем производ- 
ство. Поэтому руководство "АИС" 
приняло решение о приостановле- 
нии нашего производства. Автомо- 
били, состоявшие на заводе ранее, 
будут завозиться в страну в гото- 


вом виде", — заявил он. 
По словам Н. Черныша, вслед- 
ствие экономического кризиса 


спрос на автомобильном рынке 
упал вдвое. По его словам, в связи 
с прекращением производства 
автомобилей на "КрАСЗ" сокра- 
тят половину работников, а те, что 
останутся, будут заниматься пере- 
оборудованием автомобилей. 


Производство автобусов 
В Украине сокращается 

Единственной отраслью авто- 
мобилестроения, которая по ито- 
гам 1 полугодия 2014 г. показала 
снижение, стало производство 
автобусов. 

Выпуск автобусов сократился 
на целых 48% по сравнению с пер- 
вым полугодием 2013 г., сообщает 
Капитал. 

"Спрос на автобусы резко 
уменьшился, поскольку падение 
ВВП снижает экономические ожи- 
дания автоперевозчиков и застав- 
ляет их откладывать капитальные 
инвестиции в расширение и обнов- 


лению парка автобусов", — зая- 
вил старший аналитик компании 
"АРТ Капитал" А. Андрейченко. 
По его словам, влияет на рынок и 
ситуация на Донбассе и в Крыму. 
Заместитель председателя прав- 
ления по производству корпорации 
"УкрАвто" О. Папашев в падении 
производства обвиняет сложную 
геополитическую ситуацию. 


Презентован 
украинско-российский 
гибридный автобус 

Украинские автобусы с элек- 
трическим мотором попадут на 
российский рынок уже этой осе- 
нью. Этот совместный российско- 
украинский проект представили в 
Москве. 

Для обычных пассажиров в 
этом автобусе нет ничего удиви- 
тельного, а вот водители сразу 
оценят их преимущество. Предва- 
рительные испытания в городском 
цикле показали экономию топлива 
на уровне 35—40%. По словам 
разработчиков, гибрид  исполь- 
зует от 29 до 33 литров дизель- 
ного топлива на 100 км. В то время 
как машины такой же комплек- 
тации, но без электроустановки 
потребляют почти в полтора раза 
больше топлива. Практически все 
компоненты тягового электроо- 
борудования автобуса разрабо- 
таны и производятся в России, за 
исключением накопителя энергии. 
Ожидается что появление россий- 
ской накопительной электроуста- 
новки снизит стоимость электро- 
установки с ЕЦНВЗ7 тыс. до ЕУАЗ0 
тыс. и сократит сроки окупаемости 


до года. 
Само по себе тяговое элек- 
трооборудование — универсально 


и может быть адаптировано под 
любой тип двенадцатиметрового 
автобуса стран СНГ, сообщает 
УТС. 


Правительство РФ смягчило 
требования к сертификации 
грузовиков и автобусов 
Правительство РФ по предло- 
жению Минпромторга упростило 
сертификацию в России грузови- 
ков и автобусов (в т.ч. импортных) 
на соответствие Евро-5. Из числа 
требований экологического стан- 
дарта, действующего в России, с 
1.01.2015 г. будет временно исклю- 
чен пункт, требующий, чтобы у дви- 
гателя была функция ограничения 


крутящего момента — она нужна 
для снижения выбросов в случае 
использования — низкокачествен- 
ного топлива. 

Использование двигателей с 
анализатором топлива в соответ- 
ствии со стандартом Евро-5 соз- 
дает сложности в эксплуатации 
грузовых автомобилей и автобусов 
за пределами мегаполисов, где 
используется низкокачественное 
топливо. В этом случае происходит 
автоматическое снижение оборо- 
тов двигателя вплоть до его полной 
остановки, сообщает пресс-служба 
Минпромторга. 


"МАЗ" создал опытный 
образец газомоторного 
грузового автомобиля 

Вслед за газовым автобусом 
Минский автозавод разработал 
и свой первый грузовик, работа- 
ющий на сжатом природном газе 
(метане) и отвечающий экологи- 
ческому уровню Евро-5, сообщает 
пресс-служба предприятия. Опыт- 
ный образец получил индекс МАЗ- 
534023-0000520-030. 

Новинка создана на базе 10-тон- 
ного бортового МАЗ-5340 (4х2), 
который оснастили 9,7-литровым 
газовым двигателем \/Р10МС280 
мощностью 206 кВт (282 л.с.) 
китайской компании \\е!спа! Ромег 
и 9-ступенчатой коробкой передач 
Раз1 Сеаг 9/$135ТА. В состав газо- 
вого оборудования вошли корро- 
зийностойкие и взрывобезопасные 
полимерно-композитные газовые 
баллоны фирмы Видазсо с фитин- 
гами фирмы Змадеюк Сотрапу. 
Общий заправочный объем балло- 
нов составляет 1128 л. 3 баллона 
по 214 л располагаются в кассете 
на раме за кабиной, один, объемом 
486 л, — на раме с правой стороны. 
Расчетный пробег автомобиля на 
одной заправке — 500 км. 


Компания \Уап 
Ноо! представит 
бюджетный автобус 

Сразу после официального 
открытия нового завода \ап Нос! 
в столице Македонии, городе Ско- 
пье, главный — исполнительный 
директор компании Филипп Ван 
Хул анонсировал запуск в произ- 
водство в 4 кв. т.г. новой модели 
автобуса. Это будет междугород- 
ная модель под индексом ЕХ, кото- 
рая должна пойти в продажу уже в 
2015 г. Эта так называемый новый, 





ТРАНСПОРТ 


мили Агапзрои-7ошипа|.сот 


№ 30—31 (821—822) 6 августа 2014 г. 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 





бюджетный тип туристического 
автобуса, спроектированный спе- 
циально для развивающихся рын- 
ков, сообщает Меи/5.тГосаг.иа. 

По своим характеристикам 
модель ЕХ будет приближаться к 
флагманской модели ТХ. Главное 
преимущество новинки — невысо- 
кая стоимость, которая достигнута, 
в частности, более низкими затра- 
тами на производство в Македо- 
нии. Тем не менее, основной завод 
компании \ап Нос! в бельгийском 
городе КоптодзпооЕ (провинция 
Антверпен) продолжает работать 
в прежнем режиме. Более подроб- 
ная информация о новой модели 
ЕХ станет доступна после ее миро- 
вого дебюта на автосалоне ПАА- 
2014, который пройдет в Ганно- 
вере. 


ВепаиН построит 
коммерческий 
автотранспорт малой 
грузоподъемности 

В 2016 г. французская компания 
Аепаий начнет строить коммерче- 
ский автотранспорт малой грузо- 
подъемности для бренда ГАТ. Об 
этом стало известно после под- 
писания двустороннего соглаше- 
ния двух крупнейших производи- 
телей Европы. В основу будущей 
модели (моделей) ляжет существу- 
ющая платформа Вепаий. Стай- 
линг автомобиля [АТ будет раз- 
рабатываться итальянской компа- 
нией и получит уникальные и отли- 
чительные элементы, присущие 
всем моделям [АТ РгоЕеззопа|, 
сообщает АиюискК-ргез$.ги. 

Местом серийного производ- 
ства нового коммерческого авто- 
мобиля [АТ станет завод Вепаий 
во Франции. Точной даты начала 
производства новой модели не 
озвучено. Однако во время разго- 
вора официальные лица Вепаий и 
НАТ упомянули 2 кв. 2016 г. 


Взаимодействие 
белорусских и украинских 
международных 
автоперевозчиков 
обсуждено в Минске 

22—23.07.2014 г. в Мин- 
ске состоялось очередное засе- 
дание Смешанной белорусско- 
украинской комиссии по вопросам 
международных автомобильных 
перевозок. 

Стороны обменялись инфор- 
мацией и статистическими дан- 


ными о торгово-экономических 
отношениях и договорились содей- 
ствовать увеличению товарообо- 
рота для достижения паритета в 
экспортно-импортных операциях. 

Белорусская сторона проин- 
формировала, что полученное 
количество украинских разреше- 
ний удовлетворяет потребности 
перевозчиков. Украинская деле- 
гация отметила тенденцию уста- 
новления паритета в количестве 
перевозок, осуществляемых бело- 
русскими и украинскими компа- 
ниями, и обратилась с просьбой о 
выделении дополнительного числа 
двусторонних и транзитных разре- 
шений. Принято решение не позд- 
нее сентября 2014 г. установить 
окончательную квоту разреше- 
ний на 2014 г. и предварительную 
на 2015 г. 

Особое внимание на перего- 
ворах уделено обсуждению даль- 
нейших путей развития и актуа- 
лизации нормативной правовой 
базы между Украиной и Белару- 
сью в сфере международных авто- 
мобильных перевозок, подтверж- 
дено также стремление продол- 
жить данную работу в контексте 
либерализации перевозок, сооб- 
щает Мт#ап$.доч.бу. 

Также на заседании комиссии 
рассмотрен проект протокола о 
внесении изменений в Соглаше- 
ние между правительством Респу- 
блики Беларусь и правитель- 
ством Украины о международ- 
ном автомобильном сообщении от 
17.12.1992 г. 

В ходе встречи стороны поддер- 
жали инициативу ассоциаций меж- 
дународных перевозчиков Укра- 
ины и Беларуси АсМАП и БАМАП 
по реализации проекта еПВ. 


Представительством 1ВУ 
подведены итоги конкурса 
"Лучший международный 
автоперевозчик 
Евразии-2014" 

21.07.2014 г. жюри под пред- 
седательством главы представи- 
тельства 1ВУ в Евразии Д. Чель- 
цова подвело итоги одиннадцатого 
ежегодного конкурса "Лучший 
международный —автоперевозчик 
Евразии-2014" и определило побе- 
дителей в каждой подгруппе: в 
подгруппе компаний с парком до 
10 автомашин — компания ООО 
"К-Авто", Украина; в подгруппе 
компаний с парком до 50 автома- 


шин — компания "Авантаж-Дабл", 


Казахстан, и "Рэды", Россия; в 
подгруппе компаний с парком 
более 50 автомашин — компа- 


ния СП "М&М Милитцер&Мюнх", 
Беларусь. 

Также жюри приняло решение 
наградить специальными дипло- 
мами конкурса компанию "ВВП 
Транс", Кыргызстан — за высо- 
кий экологический уровень под- 
вижного состава, сообщает пресс- 
служба АсМАПа. 


В Украине хотят 
пересмотреть требования 
к водителям 

В Минздраве Украины прошел 
круглый стол, посвященный меди- 
цинскому обеспечению безопас- 
ности дорожного движения. Акту- 
альность этой темы подтвержда- 
ется статистикой Госавтоинспек- 
ции МВД о том, что в стране суще- 
ственно выросло число ДТП. 

Первый замглавы МОЗ Р. 
Салютин заявил, что нужно орга- 
низовать и создать систему работы 
медкомиссий по осмотру водите- 
лей, чтобы оградить от вождения 
транспорта людей, которые физи- 
чески и морально не способны 
быть за рулем. По мнению дирек- 
тора Украинского НИИ медицины 
транспорта А. Гоженко, необхо- 
димо усилить контроль за медос- 
мотрами водителей, привлекая к 
ним семейных врачей. Он предло- 
жил внедрить психофизиологиче- 
ский осмотр водителя, используя 
европейский опыт, который вклю- 
чает контроль состояния чело- 
века, начиная со школы, сообщает 
Меи/5.егуезйа.сот. 

Участники мероприятия также 
обсудили пути установления диа- 
лога власти с общественностью для 
профилактики ДТП и обеспечения 
безопасности дорожного движения. 

Участники круглого — стола 
решили создать рабочую группу по 
вопросам медицинского обеспече- 
ния безопасности дорожного дви- 
жения по направлениям психофи- 
зиологии, научного сопровождения, 
ведения базы данных медкомиссий, 
обучения медработников и др. 


Украинские гаишники 

будут оказывать 

медицинскую помощь 
Стационарные посты ГАИ отныне 

укомплектованы аптечками повы- 

шенной наполненности и другим 





ВВ: № 30—31 (821—822) 6 августа 2014 г. 


млм Агапзрон-7оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 





медицинским оборудованием, что 
позволит инспекторам в случае 
необходимости оказывать первую 
медицинскую помощь участникам 
дорожного движения. Об этом зая- 
вил первый заместитель начальника 
Департамента ГАИ МВД С. Будник, 
сообщает $ТА. 

"В настоящее время в системе 
служебной подготовки инспекторов 
дорожного движения проходят обуче- 
ние по оказанию первой медицинской 
помощи. В этом нам помогают раз- 
личные общественные организации, 
в частности общество Красного кре- 
ста выделило для наших стационар- 
ных постов соответствующее меди- 
цинское оборудование и комплекс 
медикаментов", — заявил С. Будник. 


В Подмосковье внедрят 
систему автоматического 
взвешивания грузовиков 

На дорогах Московской обл. с 
1.01.2015 г. начнет функциониро- 
вать автоматическая система взве- 
шивания грузовиков. Об этом зая- 
вил начальник главного управле- 
ния дорожного хозяйства Москов- 
ской обл. К. Ляшкевич. 

"В т.г. планируем закончить 
разработку общей концепции, в 
настоящее время прорабатыва- 
ются варианты государственного и 
частного партнерства. Те ставки, о 
которых мы говорим, на федераль- 
ном уровне у нас вводятся с 2015 
г.", — заявил К. Ляшкевич, сооб- 
щает пресс-служба правительства 
Московской обл. 

Сейчас пункт дистанционного 
взвешивания в тестовом режиме 
работает на Можайском шоссе. 
Система позволяет взвешивать 
автомобиль без его остановки. 
Стоимость одного такого ком- 
плекта оборудования в зависимо- 
сти от производителя варьируется 
от 7,5 до 9 млн руб. В случае, если 
датчики обнаружили перевес у 
транспортного средства, водителю 
по почте отправляется штраф. 

Размер штрафа зависит от 
перевеса автомобиля. Если пере- 
вес от общей массы составляет 
10—20%, то за каждые 100 км дви- 
жения водитель получает штраф в 
размере 2300 руб. 


\Мо№о Тгиск$ запустила 
новую услугу помощи 
в буксировке 

\Уомо ТгискК$ вводит услугу 
Томпд9 Азя${апсе (Помощь в бук- 


сировке). Эта услуга поможет 
клиентам получить немедленный 
доступ к буксировке в случае неза- 
планированной остановки. Кроме 
улучшения контроля над расхо- 
дами, целью этой услуги является 
увеличение рабочего времени и 
повышение безопасности. 

"Кроме задержки с доставкой 
и испорченной репутации, неза- 
планированная остановка может 
очень дорого обойтись фирме- 
перевозчику. С новой услугой 
Томп9 Азз&апсе от \Уом№о наши 
клиенты могут расслабиться и 
быть уверенными, что их грузо- 
вик будет отбуксирован должным 
образом без каких-либо непред- 
виденных расходов", — заявила 
Фиона Мартенссон, руководитель 
службы экстренной помощи Момо 
АсНоп Зегмсе в компании \о№о 
ТиискК$. 

Томипа Аз апсе от Мо№о озна- 
чает, что буксировочные компании, 
работающие в рамках этой услуги, 
проходят специальный отбор и 
заключают контракт ’непосред- 
ственно с компанией \/о№о Тгиск$. 
Если грузовик необходимо отбук- 
сировать, услуга также включает в 
себя буксировку полуприцепа или 
прицепа к ближайшей мастерской 
\Уом№о, сообщает УТС. 


ЕБРР готов выделить 
Киеву кредит на новые 
троллейбусы 

ЕБРР готов предоставить Киеву 
кредит в размере около ЕЦВ16 млн 
на 80 новых троллейбусов и новую 
энергоэффективную систему осве- 
щения. Об этом заявил директор 
ЕБРР в Украине Шевка Аджунер во 
время встречи с первым заместите- 
лем председателя КГГА И. Никоно- 
вым, сообщает пресс-служба КГГА. 

Ожидается, что Киев закупит 
новую партию троллейбусов из 80 
ед. подвижного состава уже в 2014 
г. И. Никонов заверил представи- 
телей ЕБРР в готовности к даль- 
нейшему плодотворному сотруд- 
ничеству с банком и подчеркнул 
необходимость ускорить реализа- 
цию всех проектов. 


Тоннаж Американской 

ассоциации 

компаний грузового 

автотранспорта вырос 
Тоннаж Американской ассоциа- 

ции компаний грузового автотран- 

спорта в июне т.г. вырос на 2,3% по 


сравнению с аналогичным периодом 
2013 г., показав во второй четверти 
т.г. более высокие результаты. 
Последовательный тоннажный 
показатель июня снизился на 0,8% 
относительно мая и остановился 
на 128,6, сообщает Ай.5и. 
"Несмотря на некоторое паде- 
ние результатов в июне т.г., вто- 
рая четверть была значительно 
лучше первой", — заявил главный 
экономист Американской ассоциа- 
ции компаний грузового автотран- 
спорта Боб Костелло. 
Американская ассоциация ком- 
паний грузового автотранспорта 
доложила, что тоннаж за вторую 
четверть вырос на 3,2% в сравне- 
нии с 2013 г., на 1 процентный пункт 
быстрее, чем в первую четверть. 


Днепропетровск закупит 
местные троллейбусы 

Днепропетровский электро- 
транспорт на пороге обновления. 
До конца т.г. планируют приобре- 
сти 2 троллейбуса, а в дальнейшем 
— постепенно обновлять город- 
ской троллейбусный парк. Об этом 
заявляет директор департамента 
транспорта и связи Днепропетров- 
ского горсовета И. Прилипа. 

"ГКП "Днепропетровский элек- 
тротранспорт" планирует приобре- 
тение двух новых троллейбусов до 
конца т.г. Троллейбусы будут при- 
обретены за средства предприя- 
тия, полученные от хозяйственной 
деятельности. Планируемый срок 
поставки — октябрь— декабрь 2014 
г.", — констатировала И. Прилипа, 
сообщает пресс-служба ВААПа. 

По ее словам, пока есть воз- 
можность приобрести только 2 
современных троллейбуса. В 
настоящее время рассматривают 
покупку троллейбусов Днепр Т103 
производства Южного машино- 
строительного завода. У них низ- 
кий уровень пола, а также пандусы 
для поездки людей с ограничен- 
ными возможностями. 


В Киеве построят 
новые паркинги 

Парковочные места появятся в 
Голосеево, на Оболони и Троещине. 
В Киеве начали строить шесть новых 
паркингов на 2030 авто в Голосееве 
(на просп. Глушкова, 1), на Оболони 
(на пр. Оболонском, 6, 20, 21 и пере- 
сечении с ул. Героев Днепра), а также 
Троещине (на перекрестке ул. Баль- 
зака и Данькевича), сообщает УТС. 
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АВИАЦИЯ 


В аэропорту "Борисполь" 
реализуется концепция 
развития трансферных 
перевозок 

По сообщению пресс-службы 
ГМА "Борисполь", в терминале 
"О" вдвое увеличена пропускная 
способность трансферной зоны 
|{егпабопа!-—тегпаНопа|. Это 
стало возможным благодаря обо- 
рудованию дополнительной зоны и 
установке новых пунктов контроля 
на авиабезопасность. "Борисполь" 
обладает всеми возможностями 
для успешной реализации транзит- 
ного потенциала. "Тем не менее, 
несмотря на активное развитие 
инфраструктуры "Борисполя", на 
сегодняшний день доля транс- 
ферных пассажиров, обеспечива- 
емых базовым авиаперевозчиком 
("МАУ" — ред.), "составляет лишь 
6% от общего пассажиропотока", 
— отмечается в пресс-релизе. — 
Для сравнения: в аэропорту Франк- 
фурта трансферный пассажиропо- 
ток, который обеспечивается базо- 
вым перевозчиком, составляет 
53% от общего объема перевозок, 
в Амстердаме — 42%, Мюнхене — 
37%, Лондоне ("Хитроу") — 35%, 
Вене — 33%". 


АК "МАУ" призвала 
"Борисполь" 
кардинально улучшить 
обслуживание транзитного 
пассажиропотока 

"Только за июнь 2014 г. через 
транзитную зону терминала "О" 
прошло почти 123 тыс. пассажиров 
"МАУ", а за 6 месяцев 2014 г. их 
число превысило 622 тыс., несмо- 
тря на негативное влияние кризиса 
и потерю транзитных потоков в/из 
Симферополя, Донецка и городов 
России", — отмечается в пресс- 
релизе "МАУ". В авиакомпании 
подчеркивают: "Руководство аэро- 
порта занимает крайне непоследо- 
вательную позицию, на протяже- 
нии нескольких недель критикуя 
своего базового перевозчика то 
за слишком большую (50%) долю 
в объемах перевозок аэропорта, 
то за слишком малую (6%) долю 


транзита. Простые арифметиче- 
ские подсчеты показывают, что 
достигнутые 40% транзитных пас- 
сажиров в объемах "МАУ" — это 
20% транзита в общем пассажи- 
ропотоке аэропорта", — отмечает 
пресс-служба "МАУ". По мнению 
авиакомпании, — прослеживается 
намерение скрыть субъективные 
проблемы самого аэропорта (огра- 
ниченность выбора и дороговизну 
сферы общественного питания в 
транзитной зоне, высокие цены в 
магазинах дъюти-фри и т.д.), что 
"существенно ухудшает привлека- 
тельность "Борисполя" как пункта 
транзита и ухудшают эффектив- 
ность и конкурентоспособность и 
самого аэропорта, и его базового 
перевозчика". 

Также "МАУ" обращает вни- 
мание на то, что транзитная зона 
"Борисполя" ни в ее первоначаль- 
ном, ни в обновленном и расши- 
ренном формате (6 коридоров кон- 
троля) не может обеспечить про- 
пускную способность, хоть отда- 
ленно сравнимую с пропускной 
способностью аэропортов-главных 
конкурентов "Борисполя". Кон- 
структивный недостаток, заложен- 
ный в проекте терминала "О", соз- 
дает эффект "бутылочного гор- 
лышка" в транзитной зоне, и необ- 
ходима дальнейшая работа над 
совершенствованием технологий 
транзита. Необходимо также реа- 
лизовать еще один давно заявлен- 
ный технологический прорыв — 
перенос зоны внутренних рейсов в 
терминал "О", сообщает амаром.ги. 


В "Борисполе" активно 
проводятся работы 
по обустройству 
зоны обслуживания 
внутренних рейсов 

На втором этаже терминала "О" 
аэропорта "Борисполь" активно 
проводятся работы по обустрой- 
ству зоны обслуживания внутрен- 
них рейсов, которая занимает 
площадь 5 тыс. кв. м. На данный 
момент зал регистрации для пасса- 
жиров внутренних рейсов уже обо- 
рудован необходимой техникой, 
подготовлены все коммуникации, 


установлены эскалаторы и лифты. 
Введение в эксплуатацию зоны 
внутренних рейсов в терминале "О" 
сделает более удобным и быстрым 
обслуживание трансферных пото- 
ков ПОотез#с—тегпаНопа!|, сооб- 
щает пресс-служба аэропорта. 


Суд обязал "МАУ" уплатить 
14,5 млн грн. долга 
аэропорту "Борисполь" 

Киевский апелляционный 
хозяйственный суд удовлетворил 
апелляционную жалобу прокура- 
туры Киевской области на реше- 
ние Хозсуда Киева и обязал АК 
"МАУ" выплатить 14,5 млн грн. в 
пользу ГП "Международный аэро- 
порт "Борисполь". 

По информации пресс-службы 
прокуратуры Киевской области, 
указанную сумму авиаперевозчик 
задолжал аэропорту за наземное 
обслуживание самолетов. 

"Решение суда вступило в 
законную силу. Прокуратура обла- 
сти принимает меры по его выпол- 
нению", — отмечается в сообще- 
нии прокуратуры. 


"МАУ" не имеет постоянно 
растущей задолженности 
Отвечая на вопрос ЦТС, есть 
ли в настоящее время у АК "МАУ" 
задолженность перед поставщи- 
ками и не повторит ли она печаль- 
ный опыт "АэроСвита", исполни- 
тельный вице-президент "МАУ" по 
стратегии и развитию Е. Треску- 
нов сообщил: "В отличие от "Аэро- 
Свита", "МАУ" не имеет постоянно 
растущей и тем более — просро- 
ченной задолженности. Те финан- 
совые проблемы, которые возни- 
кали в 2010—2011 гг. до перехода 
компании на сетевую модель, 
успешно разрешились. Компания 
смогла закончить 2012 г. и 2013 г. 
с положительным финрезульта- 
том. Это позволило погасить неко- 
торые финобязательства перед 
партнерами досрочно еще в мае 
2013 г. Фактически мы входили в 
зиму 2013/2014 без долгов. Слож- 
ности с платежами у нас возникли 
только с середины января. Но это 
были суммы, которые мы пони- 
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мали, контролировали и находили 
со всеми партнерами компро- 
миссы, согласовывая с ними гра- 
фики выплат. Летом с учетом всех 
принятых мер компания работает 
стабильно, ее доходные поступле- 
ния позволяют осуществлять теку- 
щие платежи и погашать отсрочен- 
ные обязательства". 

Что касается спорных вопро- 
сов с монопольными структурами, 
то здесь Е. Трескунов отметил: "На 
примере "Борисполя" можно ска- 
зать, что "МАУ" не первая компа- 
ния, которая столкнулась с дилем- 
мой, кто кому больше должен. 
Такие же трудности возникли в 
свое время и у "АэроСвита", и они 
связаны с сетевой моделью базо- 


ВОЙ авиакомпании, поскольку 
аэропортовый сбор за трансфер- 
ного пассажира существенно 


ниже, чем за прямого, вылетаю- 
щего из Киева. А в аэропорту пока 
отсутствуют надежные и эффек- 
тивные инструменты учета таких 
пассажиров в координации с авиа- 
компанией". 


Суммарный 
пассажиропоток "МАУ" за 
2014 г. прогнозируется на 
уровне 3,7 млн человек 

По словам исполнительного 
вице-президента "МАУ" по страте- 
гии и развитию Е. Трескунова, за 
6 месяцев т.г. авиакомпания пере- 
везла 1,672 млн пассажиров, что 
на 2% ниже показателей 2013 г. 
"Сама по себе цифра, возможно, 
не настолько плохая, но тенден- 
ция очень негативная. Сравнивать 
итоги 1 квартала 2013 г., который 
был ознаменован крахом "Аэро- 
Свита", и 2014 г. неверно. Пока- 
затели апреля—июня говорят об 
устойчивом падении, хотя дина- 
мика "МАУ" лучше рынка Укра- 
ины в целом", — подчеркнул топ- 
менеджер. 

Он также отметил, что в насто- 
ящее время авиакомпанией запу- 
щены и успешно себя показы- 
вают линия Киев—Нью-Йорк и 
среднемагистральные направ- 
ления Стокгольм, Дюссельдорф, 
Кишинев, Тегеран. С 14.08.2014 г. 
авиакомпания также открывает 
сообщение с Ташкентом. Однако 
кризисные явления привели к 
тому, что в результате 6 месяцев 
т.г. потери компании составили 
около $50 млн. За оставшиеся 6 
месяцев компания планирует пере- 


везти еще порядка 2 млн пассажи- 
ров. Т.е. суммарный пассажиропо- 
ток за 2014 г. прогнозируется на 
уровне 3,7 млн человек, сообщает 
ЦТС. 


Доля украинских 
авиакомпаний на 
российском рынке 
снижается 

Об этом свидетельствуют дан- 
ные одного из крупнейших россий- 
ских онлайн-трэвел агентств Вйе\х. 
Так, с июля 2011 г. по июль 2013 
г. объем авиабилетов, проданных 
на рейсы украинских авиакомпа- 
ний, упал с 11,4% до 1,5%. При 
этом доля продаж авиабилетов на 
российско-украинские ’направле- 
ния за аналогичный период сни- 
зилась с 3—4% до менее 1%. В 
агентстве обращают внимание на 
тот факт, что в течение последнего 
года уровень продаж на рейсы 
украинских авиакомпаний ста- 
бильно держится на уровне 0,9%— 
1,5% от всех проданных билетов 
вне зависимости от происходящих 
внешнеполитических событий, 
сообщает амарой.ги. Ключевым 
фактором стремительного падения 
доли украинских компаний на рос- 
сийском рынке аналитики агент- 
ства считают банкротство "Аэро- 
Свита" в январе 2012 г. 

Примечание. Российско- 
украинские направления обслужи- 
вают украинские компании "МАУ", 
"Днипроавиа", "Мотор Сич", "ЮТэйр- 
Украина" и "Донбассаэро", россий- 
ские авиакомпании "Аэрофлот", 57, 
"Трансаэро", "ЮТэйр", "Уральские 
авиалинии" и "Ямал". 

Наиболее популярными направ- 
лениями в период с января 2011 г. 
по июнь 2014 г. между РФ и Украи- 
ной стали Москва—Киев, Москва— 
Одесса, Москва—Донецк, Киев 
С.-Петербург. Показательно, что в 
2014 г. средняя стоимость авиаби- 
летов по данным направлениям на 
рейсы российских авиакомпаний 
на 3,5% ниже по сравнению с укра- 
инскими авиакомпаниями. 

В ВИейх отмечают, что по всей 
вероятности рынок  российско- 
украинских пассажирских авиа- 
перевозок до сих пор определяют 
экономические, а не политиче- 
ские факторы. Несмотря на паде- 
ние продаж, украинское направле- 
ние все же продолжает оставаться 
относительно активным с точки 
зрения авиаперевозок. 


"МЛ22 Ат Украина" 
может вернуть третий 
самолет в парк 

Благодаря новым назначениям 
лоу-кост "\\/2т2 Аи Украина" может 
вернуть в свой флот третий само- 
лет; в настоящее время авиаком- 
пания проводит оценку ситуации. 
Об этом сообщил коммерческий 
директор "\\/77 Ай Украина" В. Тре- 
ТЯК. 

Примечание. На недавней ко- 
миссии по формированию и реали- 
зации госполитики по эксплуатации 
воздушных линий, решение которой 
обнародовано 28.07.2014 г., авиа- 
компания получила право летать из 
Киева в Будапешт 7 раз в неделю. 
Кроме того, Росавиация после 1,5 го- 
довой задержки разрешила "И/22 А! 
Украина" летать из Киева в Москву. 

По словам В. Третяка, для 
загрузки одного самолета необ- 
ходимо выполнять 21 оборотный 
рейс в неделю, поэтому помимо 
возможных полетов в Будапешт и 
Москву самолет необходимо будет 
"догружать" другими направлени- 
ями. 

Справка. В 2014 г. "И/22 Аг Укра- 
ина" планировала получить пятый 
самолет и открыть базу во Львове, 
однако из-за нестабильности в стра- 
не лоу-кост уменьшил флот с четы- 
рех до двух самолетов и закрыл ряд 
маршрутов, а также базу в аэропор- 
ту "Донецк", сообщает амапем$.сот. 


Пилоты "Авиалиний 
Харькова" подтверждают 
эффективность 
использования !Ра4 
"Авиалинии Харькова" стала 
первой авиакомпанией на пост- 
советском пространстве, которая 
прошла годовой тестовый период 
и комплексно реализует решение 
Ееснопс РОМ Вад (с англ. ЕРВ 
— электронный бортовой порт- 
фель) последнего поколения на 
базе Арре 1РаЯ для самолетов 
Воетд. В канун годовщины сво- 
его первого полета авиакомпания 
получила разрешение Госавиа- 
службы Украины на повышение 
электронного бортового портфеля 
до 2 класса. Решение ЕРВ позво- 
лило заменить печатную докумен- 
тацию и обеспечить всех пилотов 
скорым доступом к полетным дан- 
ным. "Авиалинии Харькова" уже 2 
год успешно сотрудничают с миро- 
выми лидерами авиаиндустрии, 
такими как ЁиНбапза ЗузЗетз, 
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Воетд и уеррезеп. В рамках дол- 
госрочных договоров между ком- 
паниями предусмотрена поставка 
Т-решений и навигационных дан- 
ных для поддержки операционных 
процессов пилотской кабины. 
Опыт использования прило- 
жений ГиЙПапза ЗузЗетз, Воетд 
и уеррезеп показал соответствие 
строгим мировым требованиям, 
предъявляемым к качеству инфор- 
мации и скорости ее обработки, 
гибкость и независимость системы 
от типа воздушного судна. Помимо 
этого, автоматическая передача 
данных также снижает риск руч- 
ного ввода ошибок и, следова- 
тельно, повышает безопасность 
полета, сообщает амаНоп.сот.иа. 


Авиакомпании инициируют 
проведение саммита 1АТА 
Боевые действия на юго- 
востоке Украины, вооруженное 
противостояние на Ближнем Вос- 
токе, незатихающие боевые дей- 
ствия в Афганистане заставили 
авиаторов задуматься над тем, 
как оградить мировую авиаинду- 
стрию от возникающих рисков. 
Ограничение полетов над потен- 
циально опасными территориями, 
оборудование пассажирских само- 
летов противоракетными систе- 
мами — далеко не полный пере- 
чень мер, инициируемых различ- 
ными игроками рынка. В этой 
связи руководитель авиакомпа- 
нии Етигае$ Т. Кларк предложил 
под эгидой !1САО и П1АТА провести 
саммит, на котором обсудить сло- 
жившуюся ситуацию и выработать 
новые, общие для всех правила 
облета территорий, где ведутся 
военные действия. Эта идея была 


поддержана представителями 
ряда авиакомпаний, сообщает 
амароп.ги. 


В ТАТА отмечают, что ответ- 
ственность за обеспечение безо- 
пасности полетов должна лежать 
прежде всего на госорганах, а не 
на перевозчиках. "Правительства 
должны взять на себя инициативу 
по оценке рисков в их воздушном 
пространстве", — заявил глава 
1АТА Т. Тайлер. С таким мнением 
соглашаются представители дру- 
гих европейских авиаинститутов, 
мотивируя категоричность тем, что 
только госструктуры имеют необ- 
ходимый уровень доступа к источ- 
никам информации о безопасно- 
сти. 


Примечание. 24.07.2014 г. САО 
направила государствам-участникам 
организации письмо, в котором на- 
помнила международные положе- 
ния, определяющие обязанности го- 
сударств по обеспечению авиабе- 
зопасности и безопасности поле- 
тов гражданских воздушных судов, 
выполняющих полеты в воздуш- 
ном пространстве, затронутом кон- 
фликтом. В письме [САО указыва- 
ется, что обязательства государств 
не следует смешивать с информа- 
цией о безопасности полетов, рас- 
сылаемой САО в тех случаях, ког- 
да до сведения Организации дово- 
дится информация о потенциаль- 
ной угрозе для выполнения поле- 
тов. В этом письме также обращает- 
ся внимание на необходимость уче- 
та и снижения полномочными орга- 
нами стран рисков для безопасно- 
сти полетов и возможных послед- 
ствий в части перегруженности воз- 
душного пространства в случае при- 
нятия эксплуатантами решений об 
облете различных районов воздуш- 
ного пространства, затрагиваемых 
конфликтом. 


Международные 
авиакомпании нашли 
замену украинскому небу 

Для пассажирских самолетов, 
летящих в обход Украины, свое 
воздушное пространство готов 
открыть Иран. Об этом сообщил 
иранский телеканал Ргез$ ТУ со 
ссылкой на заместителя дирек- 
тора компании-оператора аэропор- 
тов Ирана (1АС) И. Шуштари. Иран 
принял соответствующее решение 
по запросу 1САО 22.07.2014 г. Пас- 
сажирские самолеты будут летать 
через Иран. 

В настоящее время АК "Малай- 
зийские авиалинии" уже перена- 
правила свои рейсы, курсирующие 
из Амстердама в Каула-Лумпур, 
через воздушное пространство 
Ирана, сообщает Гасепеи/з.иа. 


"Грозный Авиа" 
нашла, как обойти 
запрет 1САО 

19.07.2014 г. чеченская АК 
"Грозный Авиа" совершила первый 
рейс по маршруту Симферополь— 
Стамбул. Ранее 1САО запретила 
все международные авиарейсы 
как над территорией Крыма, так 
и в/из аэропортов полуосторова, 
признав, что право на обслужива- 
ние воздушного пространства над 


ним принадлежит исключительно 
Украине. Т.о., аэропорт Симфе- 
рополя имеет право обслуживать 
только внутренние рейсы по Укра- 
ине и в оккупировавшую его Рос- 
сию. 

Чтобы обойти этот запрет, ави- 
акомпания "Грозный Авиа" нашла 
лазейку в законодательстве: рейс 
Симферополь—Стамбул осущест- 
влялся транзитом через аэро- 
порт российской Анапы и по сути 
являлся двумя отдельными рей- 
сами — Симферополь—Анапа и 
Анапа—Стамбул. Первый рейс, как 
и остальные рейсы из аэропорта 
"Симферополь", классифицируется 
российскими авиавластями как 
внутренний, а второй рейс, Анапа 
Стамбул, выполняется уже как меж- 
дународный рейс на основе дву- 
стороннего соглашения между РФ 
и Турцией. 

Как отмечают эксперты, т.к. 
формально рейс в Стамбул осу- 
ществлялся из российской Анапы, 
нарушений международных пра- 
вил не было. Однако Украина все 
же имеет право на двустороннем 
уровне обсуждать с Турцией воз- 
можность отказа от таких де-факто 
прямых рейсов из Крыма, пусть и 
с промежуточной посадкой в Рос- 
сии, сообщает ае.иа. 


Санкции Евросоюза 
привели к остановке 
"Добролета" 

4.08.2014 г. бюджетная авиа- 
компания "Добролет" (дочерний 
перевозчик "Аэрофлота") была 
вынуждена остановить полеты, 
в связи с применением экономи- 
ческих санкций ЕС в отношении 
авиакомпании. Ряд европейских 
контрагентов сообщил об отказе 
выполнять свои обязательства 
перед "Добролетом": аннулиро- 
вано действие договоров лизинга, 
техобслуживания и страхования 
воздушных судов, а также пре- 
доставления аэронавигационной 
информации. Т.о., перевозчик 
вынужден приостановить полеты и 
продажу билетов. 

Справка. Евросоюз посчитал, 
что основной деятельностью "До- 
бролета" является транспортное об- 
служивание аннексированного Кры- 
ма, и включил ее в список юрлиц, 
с которыми запрещены коммерче- 
ские контакты. В этом же списке 
находится и паромная переправа 
в Керчи, которая, по мнению евро- 
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пейцев, незаконно была захваче- 
на у Украины, что может грозить 
потерей арендованных в Греции 
паромов. 


ЕийБапза сократила 
прибыль во 2 квартале 

Во 2 квартале 2014 г. ГиЙПапза 
сократила чистую прибыль на 
32,2% из-за забастовок, негатив- 
ных курсовых разниц и избыточных 
мощностей на североамерикан- 
ских и европейских направлениях. 
Как сообщается в пресс-релизе 
компании, ее чистая прибыль за 
апрель—июнь 2014 г. упала до 
ЕЧВ173 млн с ЕЧУА255 млн в 2013 
г. (консенсус-прогноз аналитиков 
по этому показателю составлял 
ЕЧА243 млн). 

Квартальная выручка ЕиЙПапза 
(общая) уменьшилась на 2% — до 
ЕЧВ7,7 млрд. Выручка от транс- 
портных операций снизилась на 
2,1% — до ЕЧВ6б,3 млрд. Операци- 
онная прибыль авиаперевозчика 
снизилась на 17% — с ЕУВ431 млн 
до ЕЧАЗ59 млн против ожидав- 
шихся ЕУВ423 млн. 

Примечание. Апрельская за- 
бастовка пилотов [!иЙРапза ухуд- 
шила прибыль примерно на ЕЦНбО 
млн, а девальвация венесуэльско- 
го боливара — на ЕЦН61 млн. Так- 
же к снижению доходов авиапере- 
возчика привели украинский кризис 
и ухудшение отношений Европы с 
РФ. В частности, его подразделе- 
ние Аизтап АШтез сократило вы- 
ручку во 2 кв. и увеличило операци- 
онный убыток на 26% — до ЕЦН44 
млн. ГийВапза уже отреагировала 
на сокращение выручки от пере- 
возки пассажиров и грузов, пере- 
смотрев плановый рост мощностей 
с 5% до 3%. 

ГийРапза ожидает сохранения 
слабости на рынке авиаперевозок 
во 2 половине 2014 г. из-за избы- 
точного предложения. По итогам 
1 полугодия ЕИЙПапза сократила 
совокупную выручку на 2,1% — до 
ЕЧВ14,17 млрд, но увеличила опе- 
рационную прибыль на 41% — до 
ЕЧВ114 млн. 


Реструктуризация Бена 
позволила [АС вдвое 
увеличить чистую 
прибыль во 2 квартале 
Авиакомпания \егпаНопа! 
Сопзойааея Аштез Сгоир Ъ.А. 
(АС, образованная в результате 
слияния Вий Атмауз и испанской 


Бена в январе 2011 г.) увеличила 
чистую прибыль во 2 квартале 
2014 г. более чем вдвое благо- 
даря выходу Бена на прибыльный 
уровень, а также хорошим пока- 
зателям ВизН Ашмауз. Компания 
объявила, что репа заказала 16 
широкофюзеляжных — самолетов 
Айнфиз, которые заменят эксплуа- 
тируемые в настоящее время ком- 
панией самолеты АЗ40 в период 
2015—2020 гг. 

Чистая прибыль 1АС в апреле— 
июне 2014 г. составила ЕЧН280 
млн по сравнению с ЕЦВ127 млн 
за аналогичный период 2013 г. 
Операционная прибыль компании 
без учета разовых факторов под- 
скочила на 55% — до ЕЦВЗ80 млн, 
выручка увеличилась на 6,7% — до 
ЕЧВЬ,1 млрд. 

Операционная прибыль Виз 
Агмауз$ в апреле-июне воз- 
росла на 34% — до ЕЧУНАЗ3З2 
млн, Бена зафиксировала при- 
быль в размере ЕЧВ16 млн про- 
тив убытка в ЕЧАЗ5 млн годом 
ранее. 

Испанский бюджетный авиапе- 
ревозчик \иче!тд $А, также явля- 
ющийся подразделением ПАС, уве- 
личил операционную прибыль до 
ЕЧАЗО0 млн с ЕЦВ27 млн во 2 квар- 
тале прошлого года, сообщает 
амароп.ги. 


"Белавиа" наращивает 
объем перевозки 
пассажиров 

В июне 2014 г. авиакомпания 
"Белавиа" перевезла 303,659 тыс. 
чел., что составляет 129% к анало- 
гичному периоду 2013 г. Впервые в 
своей истории авиакомпания пере- 
везла за месяц более 300 тыс. пас- 
сажиров. 

За январь—июль 2014 г. авиа- 
перевозчик перевез 1077,206 тыс. 
человек, что на 22,5% больше, 
чем за налогичный период 2013 г. 
При этом 31.07.2014 г. было пере- 
везено максимальное количество 
пассажиров за день за всю исто- 
рию "Белавиа" — 11,061 тыс. чело- 
век. 

В июле авиакомпания осу- 
ществила 3,077 тыс. рейсов, в 
т.ч. 1995 регулярных. Такой рост 
стал возможен благодаря прово- 
димой "Белавиа" и Националь- 
ным аэропортом "Минск" гиб- 
кой политике привлечения тран- 
зитных пассажиров, сообщает 
амароп.ги. 


1АС перевела 

в твердый заказ 

опцион на 8 самолетов 

АЗ50-900 для 

авиакомпании Бена 
|\егавопа! Амштез Огоир (АС) 

переконвертировала в твердый 

заказ опцион на 8 самолетов АЗ50- 

900 для авиакомпании Шепа. На 

самолетах будут установлены 

двигатели Ро! Роусе Тгеп{ Х\МВ, 

сообщает аех.ги. 


Мощепедго Атез 
увеличивает объем 
перевозки пассажиров 

Черногорский националь- 
ный авиаперевозчик Мощепедго 
АШтез установил свой новый 
рекорд по количеству переве- 
зенных пассажиров. 20.07.2014 
г. авиакомпания перевезла 3,124 
тыс. пассажиров, чего не бывало 
С 2007 г. Однако тогда флот 
Мотепедго АшШтез насчитывал 
8 самолетов (в настоящее время 
их 6). 

В 2013 г. авиакомпания 
Мотепедго АШтез перевезла на 
12,74% пассажиров больше, чем 
в 2012 г., сообщает амаКуйЙок.сот. 


АпБи$ разорвал 
контракт с ЯПОНСКОЙ 
ЗкутагК на $2 млрд 

Апри$ аннулировал контракт с 
японской авиакомпанией Зкутагк 
АШтез на поставку шести лай- 
неров АЗ80 стоимостью $2,25 
млрд. Срыв контракта обусловлен 
финансовыми трудностями япон- 
ской компании. 

За минувший финансовый год, 
завершившийся в марте, ЗКутагк 
впервые за пять лет показала 
убыток в размере 1,85 млрд иен 
(ЕЧА13,5 млн). Компания, в авиа- 
парке которой находятся в лизинге 
30 самолетов, испытывает боль- 
шие трудности с оплатой самоле- 
тов. 

Контракт между Айириз и 
ЗКутак Аштез на поставку 
шести самолетов АЗ80 был заклю- 
чен в 2011 г. Два первых лай- 
нера должны были быть постав- 
лены ЗКутагк в четвертом квар- 
тале этого года. Авиаперевоз- 
чику придется заплатить серьез- 
ный штраф. Экутагк АШтез была 
единственным японским заказчи- 
ком у А!физ на АЗ80, сообщает 
амароп.ги. 
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Бюджетные авиакомпании 
значительно увеличили 
размер доходов по 
дополнительным сборам 

Последнее исследование 
еа\\МогК$ Сотрапу изучило 
дополнительные сборы, которые 
берут с пассажиров авиакомпа- 
нии. Были исследованы 59 главных 
мировых лоукостеров. По сравне- 
нию с 2007 г. авиакомпании зна- 
чительно увеличили размер дохо- 
дов по дополнительным сборам 
(+1200%). 

На 1 месте стоит авиакомпания 
брий Аштез, получившая 38,4% 
дохода от дополнительных сборов. 
Она берет с пассажиров за руч- 
ную кладь $26 (этот сбор увели- 
чивается до $36 во время онлайн- 
регистрации и до $100 на посадке; 
от $21 стоит багаж, $5—12 — 
выбор места, а за бронирование 
онлайн взимается плата от $8,99 
до $16,99. Следующей по уровню 
поборов идет \/\/77 Аш, у которой 
на дополнительные сборы прихо- 
дится 34,9% доходов. Авиакомпа- 
ния Вуапаи стоит на 5 месте, вслед 
за АНедат{ Ат и 4е2.сот. 

Топ-10 авиакомпаний, зара- 
батывающих на дополнительных 
сборах: Эрий — 38,4%, \\ 2 Аг 
— 34,9%, А!ефат — 32,6%, уе2. 
сот — 27,7%, Вуапаи — 24,8%, 
Тдегаи — 23,6%, уеаг — 20,6%, 
АгАзаХх — 19,6%, еазу/е{ — 19,2%, 
АгАза Сгоир — 17,6%, сообщает 
Годи5#с.ги. 


Сделки авиакомпании 
Вуапай' с французскими 
аэропортами признаны 
незаконными 

Еврокомиссия признала 
сделки ирландской —’низкобюд- 
жетной авиакомпании Нуатаг с 
тремя региональными француз- 
скими аэропортами не соответ- 
ствующими принципам свобод- 
ной конкуренции. Согласно реше- 
нию ЕК, авиаперевозчик должен 
вернуть аэропортам около ЕЦА1О 
млн. Больше всего авиакомпа- 
ния должна вернуть аэропорту г. 
Ним — ЕЧА6,4 млн, предоставлен- 
ные в 2000—2010 гг. в качестве 
поддержки за полеты в этот аэро- 
порт. Аэропорту "По-Пиренеи" тре- 
буют передать ЕЦН2,4 млн (полу- 
чены в 2003—2011 гг. как субси- 
дии). Еще ЕЧА868 тыс. авиапере- 
возчик должен отдать аэропорту 
"Ангулем" (получены в 2008 г. в 


качестве скидок и оплаты марке- 
тинговых услуг). Все три авиа- 
узла расположены в южной части 
Франции. 

Как следует из отчета Евро- 
комиссии, все эти средства аэро- 
порты передали авиакомпании в 
рамках контрактов, условия кото- 
рых явно не отвечали их интере- 
сам. В результате этих сделок, по 
мнению Еврокомиссии, Вуатаг 
получала необоснованные пре- 
имущества перед другими участни- 
ками рынка. 

В заключении контрактов уча- 
ствовали как сама авиакомпания, 
так и ее филиал Атрой Магке!та 
Зеглсез (АМ$). Как следует из 
отчетов, в одних случаях пере- 
возчик получал необоснованные 
скидки, в других стороны заклю- 
чали соглашения на особых усло- 
виях, суть которых не уточняется, 
сообщает аЮ.ги. 


В Азербайджане может 
появиться низкобюджетная 
авиакомпания 

Об этом сообщил 1пеиз.аг 
председатель Ассоциации туризма 
Азербайджана (А7ТА) Н. Баги- 
ров. По его словам, в ближайшее 
время Министерство культуры и 
туризма Азербайджана планирует 
обратиться в ЗАО "Азербайджан- 
ские авиалинии" (АХАЕ) с предло- 
жением об открытии низкобюд- 
жетной авиакомпании, сообщает 
оди5Ис.ги. 


Правительство Кипра 
намерено избавиться 
от национальной 
авиакомпании 

Правительство Кипра намерено 
выставить на продажу авиакомпа- 
нию Сурги$ Атмауз. Пока речь идет 
не о конкретных сделках, а лишь о 
наборе базы потенциальных вла- 
дельцев до тех пор, пока не будет 
принято окончательное решение о 
судьбе Сургиз Атмауз. 

Недавно гендиректор авиаком- 
пании заявил, что для долгосроч- 
ного развития компании жизненно 
необходим инвестор. Авиакомпа- 
ния уже предприняла краткосроч- 
ные меры по улучшению своего 
финансового состояния, продав 
последние семь пар слотов, выде- 
ленных в лондонском аэропорту 
"Хитроу", американским авиали- 
ниям за ЕЧЕ22,8 млн, сообщает 
ЦТС. 


В июне Ай Спамег Зегмсе 
совершила рекордное 
число полетов 

Ведущая мировая чартерная 
компания Ат СПацег Зегмсе объ- 
явила июнь 2014 г. самым загру- 
женным месяцем по числу поле- 
тов за всю историю компании. За 
этот месяц группой компаний было 
выполнено 800 чартерных рейсов. 

По словам гендиректора группы 
компаний Д. Боумана, только за 
июнь 2014 г. компания выполнила 
больше рейсов, чем за весь 2003 г. 
"Если учесть, что некоторые рейсы 
совершались в несколько этапов, 
то в итоге получается почти 1200 
перелетов. Это значит, что в сред- 
нем перелеты АС$ в июне старто- 
вали каждые 40 минут", — отметил 
топ-менеджер. 

Количество рейсов распреде- 
лилось равномерно по 18 офисам 
компании. 

По словам Д. Боумана, число 
рейсов АС$ выросло по сравнению 
с прошлым годом, который был 
рекордным для компании, на 23%. 

Справка. Компания основана в 
Великобритании в 1990 г. и имеет 17 
офисов по всему миру. Сервис ком- 
пании охватывает 5 континентов, 
предлагая частные авиаперевоз- 
ки, услуги бизнес-авиации, группо- 
вые чартеры и авиаперевозки грузов 
в любую точку земного шара. Еже- 
годно компания организует около 
7500 чартерных рейсов общей стои- 
мостью свыше $400 млн, сообщает 
амаром.ги. 


В Тбилиси строят новый 
центр по управлению 
воздушным движением 

23.07.2014 г. в Тбилиси нача- 
лось строительство нового центра 
по управлению воздушным дви- 
жением. По информации пресс- 
службы Министерства экономики 
и устойчивого развития Грузии, 
новый центр будет построен в тече- 
ние 2 лет. На строительство центра 
по управлению воздушным движе- 
нием будет затрачено 7 млн лари. 
Он будет оснащен новыми совре- 
менными технологиями и систе- 
мами, соответствующими между- 
народным стандартам. 

Помимо основной системы 
управления полетами, в новом цен- 
тре будет и резервное устройство, 
и в случае выхода из строя основ- 
ной системы авианаблюдатели в 
течение нескольких секунд смо- 





ЕЯ № 30—31 (821—822) 6 августа 2014 г. 


млм гапзро-7оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 





гут перейти в резервную систему. 
На закупку новой системы управ- 
ления воздушным движением осе- 
нью будет объявлен международ- 
ный тендер. Предполагаемая стои- 
мость оборудования составит ЕН 
9 млн, сообщает амароп.ги. 


"Борисполь" уменьшил 
сумму кредитного 
портфеля 

30.07.2014 г. аэропорт "Борис- 
поль" уменьшил сумму кредитного 
портфеля путем выкупа облига- 
ций серии |, общий объем которых 
составляет 250 млн грн. 

Справка. Решение о размеще- 
нии четырех серий ценных бумаг на 
1 млрд грн. в аэропорту было приня- 
то в июне 2012 г. В частности, в те- 
чение августа—ноября 2012 г. бы- 
ли размещены бумаги серий [, ч, К, 
Е по 250 млн грн. каждая. Цель эмис- 
сии — финансирование строитель- 
ства нового терминального комплек- 
са "О". 

Уменьшение кредитной 
нагрузки в ГП МА "Борисполь" про- 
исходит планово и в полном объ- 
еме несмотря на ряд факторов, 
которые существенно влияют на 
экономику предприятия. В частно- 
сти, на расходную часть бюджета 
аэропорта существенно повлиял 
рост курса валют по отношению 
к гривне, что связано с переоцен- 
кой валютного кредитного порт- 
феля. Кроме того, на финансо- 
вые показатели предприятия нега- 
тивно влияет высокая дебиторская 
задолженность базового перевоз- 
чика — АК "МАУ", которая на конец 
июля 2014 г. составляла более 230 
млн грн., сообщает амаром.ги. 


Аэропорт "Борисполь" 
намерен привлечь кредиты 

Международный аэропорт 
"Борисполь" намерен привлечь ряд 
краткосрочных кредитов. 

Согласно сообщению в Вест- 
нике государственных закупок, 
аэропорт "Борисполь" объявил тен- 
дер на привлечение кредита на $90 
млн в течение 2014 г. Тендер пред- 
усматривает три лота: на $40 млн, 
$30 млн и $20 млн. Документы на 
участие в тендере принимаются до 
13:00 28.08.2014 г. 

Также аэропорт объявил тендер 
на привлечение кредита в течение 
2014 г. на 300 млн грн. Он преду- 
сматривает два лота — на 200 млн 
грн. и 100 млн грн. Документы на 


участие в этом тендере принима- 
ются до 13:00 28.08.2014 г., сооб- 
щает ЦТС. 


Аэропорт "Киев" 
приобрел амбулифт 
Амбулифт предназначен для 
подъема пассажиров с ограни- 
ченными возможностями на борт 
самолета. Для того чтобы восполь- 
зоваться услугой, пассажиру необ- 
ходимо заранее сообщить авиа- 
компании о предстоящем полете, 
сообщает амайоп.сот.иа. 


"Домодедово" хочет 
увеличить сбор за взлет- 
посадку российских 
перевозчиков 

ЗАО "Международный аэро- 
порт Домодедово" обратилось в 
Федеральную службу по тарифам 
(ФСТ) с просьбой об увеличении 
сбора "взлет-посадка" более чем 
на 8% (в предыдущий раз повы- 
шение тарифа было утверждено 
Минюстом в октябре 2013 г.). Сбор 
за взлет-посадку для аэропорта 
"Домодедово" предлагается уве- 
личить с 185 руб./т до 200 руб./т 
максимальной взлетной массы 
(МВМ) для российских авиакомпа- 
ний. Тариф для иностранных пере- 
возчиков останется прежним — 
$10,5/т взлетной массы. 

Пересмотр аэропортового 
сбора "Домодедово" мотивирует 
необходимостью обеспечения рен- 
табельной деятельности аэропорта 
в целях осуществления меропри- 
ятий по обновлению и развитию 
основных фондов аэропорта. 

Справка. "Домодедово" — един- 
ственный частный аэропорт Москов- 
ского авиаузла. 

В "Шереметьево" тариф "взлет- 
посадка" составляет 163,5 руб./т мак- 
симальной взлетной массы для рос- 
сийских авиакомпаний и $7,9 для ино- 
странных. Во "Внуково" тариф состав- 
ляет 166,1 руб. для российских пере- 
возчиков и $10,5 для иностранных. 


Количество пассажиров, 
перевезенных бюджетными 
перевозчиками из 
аэропорта "Пулково", 
существенно возросло 

По итогам 1 полугодия 2014 г. 
количество пассажиров, переве- 
зенных бюджетными перевозчи- 
ками из аэропорта "Пулково", уве- 
личилось на 20% — до 152,695 тыс. 
человек. 


В настоящее время из аэро- 
порта "Пулково" осуществляют 
полеты шесть бюджетных авиа- 
перевозчиков: Ат Вас, Ат Вет, 
Аг Опе, Сегтапмипд$, Могуедап 
и \чет9. За 1 полугодие указан- 
ными авиакомпаниями было пере- 
везено 4,8% от международного 
пассажиропотока аэропорта (по 
итогам 6 месяцев 2013 г. этот пока- 
затель составлял 4,4%), сообщает 
амароп.ги. 

Справка. Пассажиропоток аэро- 
порта "Пулково" на международных 
воздушных линиях за 6 месяцев 2014 
г. увеличился на 2,6% по сравнению 
с результатами прошлого года. 


В 2014 г. ГП "Антонов" 
завершит сборку нового 
транспортного Ан-178 

В последней декаде июля на 
мощностях ГП "Антонов" прошла 
церемония, посвященная завер- 
шению строительства фюзеляжа 
опытного образца нового транс- 
портного самолета Ан-178. Гру- 


зоподъемность ВС составит 
до 18 т. 
Как сообщил генконструктор 


ГП "Антонов" Д. Кива, завершение 
сборки первого опытного Ан-178, 
который призван сменить на рынке 
Ан-12, намечено на конец 2014 г. В 
начале 2015 г. планируется присту- 
пить к программе летных испыта- 
ний нового самолета. 

Справка. Ан-178 создается в 
двух вариантах: для коммерческих 
и военно-транспортных перевозок. 
Финансирование программы Ан-178 
осуществляется за счет собственных 
средств предприятия. Этот самолет 
полностью спроектирован с помо- 
щью современных информационных 
технологий. Все его системы обору- 
дования являются цифровыми. Уни- 
кальность самолета в том, что, в от- 
личие от основных конкурентов, он 
может транспортировать морские 
контейнеры. 

Ан-178 также может перево- 
зить и военные подразделения, и 
коммерческие грузы. — Предприя- 
тие может выпускать в год не ме- 
нее 12 таких самолетов, а в случае 
модернизации производства — до 
36. Тем не мене, Д. Кива отметил, 
что в настоящее время предпри- 
ятие "практически не может стро- 
ить самолеты из-за отношений 
с Россией". 

Отвечая на вопрос журналистов, 
продолжает ли "Антонов" сотрудни- 
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чество с российскими коллегами, 
Д. Кива сообщил, что ситуация де- 
факто не предсказуема. 


ГП "Антонов" нужно 
искать новых партнеров 

По мнению президента ассоци- 
ации "Украинские оборонные тех- 
нологии" В. Грека, учитывая сло- 
жившуюся ситуацию, ГП "Антонов" 
нужно искать новых партнеров. 
Налаживание кооперации с запад- 
ными партнерами — неизбежно. 

Эксперт отмечает, что такие 
самолеты, как Ан-140, Ан-148, 
Ан-70 Украина от советских вре- 
мен производила в тесной ко- 
операции с Россией. Например, 
военно-транспортный самолет 
Ан-70 на 70% состоит из деталей 
и электронных систем, импорти- 
руемых из России. Однако в буду- 
щем авионику вполне реально 
закупать в США и Европе вместо 
России. Потенциальными парт- 
нерами украинской авиастрои- 
тельной отрасли на Западе могут 


стать французская Айприз$, аме- 
риканская Воетд, бразильская 
Етбгаег. 


Также В. Грек обращает внима- 
ние на то, что Иршанское место- 
рождение титана в Житомирской 
области является крупнейшим в 
Европе. Но сам титан (необходи- 
мый для авиастроения) произво- 
дится в России. Украина постав- 
ляет туда руду, делая, по сути, 
лишний крюк и добавляя в свой 
список импорта еще один пункт, 
сообщает гао5уобода.огд. 


"Антонов" сократил 
чистую прибыль 
в 1 полугодии 

В январе—июне 2014 г. ГП 
"Антонов" (Киев) уменьшило 
чистую прибыль по украинским 
стандартам бухгалтерского учета 
(УСБУ) на 54,72% по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г. — 
до 26,37 млн грн. 

Согласно отчету компании в 
системе НКЦБФР, ее чистый доход 
по итогам 1 полугодия уменьшился 
на 6,61% — до 1,335 млрд грн. 

В 1 квартале 2014 г. ГП умень- 
шило чистую прибыль по УСБУ на 
44,49% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 43,37 
млн грн., а его чистый доход сокра- 
тился на 52,64% — до 449,42 млн 
грн., сообщает ЦТС. 


В 1 полугодии чистая 
прибыль "Мотор Сич" 
выросла в 1,9 раза 

По данным НКЦБФР, в 1 полу- 
годии 2014 г. чистый доход ком- 
пании "Мотор Сич" увеличился на 
21%, или на 817 млн грн. — до 4,7 
млрд грн. Чистая прибыль выросла 
в 1,9 раза — до 1,54 млрд грн. 
Для сравнения: в 2013 г. прибыль 
"Мотор Сич" снизилась на 27,6% — 
до 1,32 млрд грн. при доходе 8,58 
млрд грн. 

По словам руководителя ана- 
литического департамента инвест- 
компании Сопсогае СарНа! А. Пара- 
щия, главная причина улучшения 
финансовых результатов "Мотор 
Сич" — девальвация гривни. 

"Большинство контрактов 
"Мотор Сич" зафиксированы в 
валюте. Из-за укрепления доллара 
по отношению к гривне доходы 
компании в национальной валюте 
существенно выросли. При этом 
затраты на материалы, связанные 
с производством авиадвигателей 
(большинство из них тоже покупа- 
ются за валюту), не успели подоро- 
жать, т.к. закупались еще при ста- 
ром, низком курсе доллара (про- 
изводственный цикл одного двига- 
теля — около полугода). Поэтому 
компании удалось существенно 
нарастить операционную и чистую 
прибыль", — говорит эксперт. 

К тому же компания сохранила 
объемы поставок в долларовом 
эквиваленте. По словам старшего 
аналитика инвесткомпании "Арт 
Капитал" А. Андрейченко, рента- 
бельность "Мотор Сич" продолжит 
расти по мере девальвации гривни. 
Это возможно благодаря высокой 
доле валютной выручки и отно- 
сительно низкой доле валютных 
издержек, сообщает Ы/7.Пда.пе{. 


Годовые результаты 
"Мотор Сич" во многом 
будут зависеть от 
сотрудничества с РФ 

Такое мнение высказал стар- 
ший аналитик инвесткомпании 
"Арт Капитал" А. Андрейченко. При 
этом он отметил, что поставки в 
Россию обеспечивают около 70% 
выручки данной компании. 

Примечание. В конце июня 2014 
г. Президент Украины запретил со- 
трудничество с РФ в сфере ВПК. По 
словам председателя наблюдатель- 
ного совета "Мотор Сич" А. Малы- 
ша, в компании еще не видели доку- 


мента, устанавливающего запрет на 
сотрудничество с российскими ком- 
паниями, поэтому "Мотор Сич" про- 
должает выполнять свои обязатель- 
ства. 

Компания настаивает на том, 
что она не продает в РФ продук- 
цию военного назначения, т.е. 
ее не должны коснуться возмож- 
ные ограничения на экспорт воен- 
ной техники. Полное прекраще- 
ние сотрудничества с российскими 
компаниями может просто остано- 
вить все производственные про- 
цессы "Мотор Сич" (т.к. компания 
является не только крупным экс- 
портером продукции в Россию, но 
и импортером многих компонен- 
тов двигателей из РФ). "В военной 
сфере с РФ мы не работали и не 
работаем. Выполняем контракты 
по товарам невоенного назначе- 
ния, таким как Ан-148, Ан-158", 
— говорит А. Малыш. Кроме того, 
компания выполняет пятилетний 
контракт на $1,2 млрд (с холдин- 
гом "Вертолеты России"), подпи- 
санный в 2011 г., который пред- 
усматривает поставку 250 укра- 
инских двигателей в год для рос- 
сийских коммерческих вертолетов 
(Ка-31, Ка-32, Ми-17, Ми-8 МТВ, 
Ми-24, Ми-28). 

Частично нивелировать потерю 
российского рынка мог бы госза- 
каз на вертолетные двигатели для 
нужд армии, но пока дальше обе- 
щаний дело не идет. "Нам обе- 
щали заказать от 10 до 50 двига- 
телей для армии. Пока это только 
декларации. Даже если этот заказ 
поступит, он не перекроет потерю 
250 моторов, которые мы ежегодно 
производим для РФ", — отмечат 
А. Малыш. 


Беларусь планирует 


производить 
комплектующие 
для авиации РФ 

Белорусские предприятия 
военно-промышленной отрасли 
намерены развивать производ- 


ственную кооперацию с российской 
"Объединенной авиастроительной 
корпорацией" ("ОАК"). Об этом в 
интервью телеканалу Беларусь 
1 заявил председатель государ- 
ственного военно-промышленного 
комитета (Госкомвоенпром) 
С. Гурулев. "Мы договорились, что 
к 1.09.2014 г. подготовим концеп- 
цию развития наших предприятий, 
имеющих отношение к авиации, 
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которая будет согласовываться с 
концепцией развития до 2025 г. 
корпорации "ОАК", — сообщил он. 

В. Гурулев заметил, что в насто- 
ящее время разрабатывается кон- 
цепция развития предприятий ВПК 
Беларуси до 2025 г. "Мы уже опре- 
делили, что мы будем производить 
— не ремонтировать, а произво- 
дить", — подчеркнул он. 

Ранее президент Беларуси А. 
Лукашенко поставил задачу по 
созданию и развитию в стране 
авиапромышленности. По мнению 
главы Госкомвоенпрома, постав- 
ленная задача вполне реальна 
— "не создание самолета с нуля, 
а уход от чистого ремонта к мак- 
симальному локальному участию 
в создании того или иного вида 
самолета". 

В. Гурулев отметил, что Бела- 
русь не будет производить двига- 


тели для самолетов, но, например, 
элементную базу для самолета или 
вертолета в состоянии сделать, 
сообщает ам/ароп.ги. 


Госкнеед Майт получила 
первый заказ на 
гражданский Зирег Негсше$ 

Компания АЗЁЕ А\маНоп Огочр, 
владелец южноафриканской авиа- 
компании Зата!, подписала с аме- 
риканским концерном Ёоскпеея 
Мацт протокол о намерениях на 
поставку 10 рамповых турбовинто- 
вых самолетов Е М-1004, коммерче- 
ской версии военно-транспортного 
самолета С-130/ Зирег Негсиез. 
Соглашение стало первым ком- 
мерческим заказом на модифика- 
цию ЕМ-100.. 

Первые поставки самолетов 
ожидаются в конце 2018 г. после 
завершения процедуры их серти- 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Собственники морских 
причалов в Украине в 

1 полугодии увеличили 
грузооборот 

Стивидоры-частники Украины, 
оперирующие собственными при- 
чалами, за 1 полугодие 2014 г. 
обработали 20,158 млн т грузов, 
что на 20,9% больше, чем за ана- 
логичный период 2013 г., сообщает 
РЖД-Партнер. 

Морская портовая отрасль 
страны в целом за этот же период 
показала более умеренный рост — 
на 8%. Удельный вес частных при- 
чалов в совокупном отраслевом 
грузообороте повысился до 29,7% 
(против 26,5% за январь—июнь 
2013 г.). 

Экспорт, составляющий основу 
грузооборота частных причалов, 
увеличился на 28% — до 15,95 
млн т. Для сравнения: совокупный 
экспортный грузооборот морских 
акваторий Украины увеличился на 
17%. 

Активно увеличивается транзит 
через частные причальные мощно- 
сти — в 1 полугодии т.г. он вырос в 
3 раза — до 1,047 млн т. Результат 
получен на фоне спада совокуп- 
ного транзита через морское побе- 
режье Украины на 2,8%. 


Перевалка импортных грузов 
через частные причалы снизилась 
на 15,4% — до Змлнт (-0,56 млн). 


Николаевский МТП в 
январе-июне увеличил 
грузооборот 

Николаевский МТП (Украина) в 
1 полугодии 2014 г. увеличил гру- 
зооборот на 7,6% по сравнению 
с аналогичным периодом 2013 г. 
— до 9,68 млн т, сообщает пресс- 
служба порта. 

Наиболее активным был рост 
транзита — на 40,2% — до 1,085 
млн т. В частности, в 1,8 раза уве- 
личилась перевалка транзитных 
нефтепродуктов (до 388 тыс. т), 
на 32% — российского угля (до 
686 тыс. т). При этом резко сни- 
зились объемы традиционной для 
порта транзитной номенклатуры — 
насыпных удобрений (-35% — до 
9,15 тыс. т). 

Перевалка импортных грузов 
через порт снизилась на 8% — до 
2,12 млн т. Упали объемы наливных 
химгрузов, цветной руды, скоро- 
порта. При этом в 3,4 раза увеличи- 
лась перевалка импортного проката 
(до 2,79 тыс. т); привлечены импорт- 
ные нефтепродукты — объем 1 
полугодия т.г. составил 51,8 тыс. т. 


фикации по стандартам Федераль- 
ной авиационной администрации 
США (ГАА). Сертификация само- 
лета стартовала в т.г. и должна 
завершиться до конца 2017 г. В 
2018 г. начнутся испытания воз- 
душного судна. 

По предварительным оценкам, 
стоимость коммерческого самолета 
ЕМ-100. составит около $65 млн. 

Справка. Согласно заявленным 
спецификациям дальность полета 
самолетов [М-100/ составит 4070 
км с полезной загрузкой 18200 кг, 
что на 50% больше по сравнению с 
дальностью полета базовой моде- 
ли Е-100 (гражданской версии С-130 
Негсие$). Максимальная скорость 
[М-1004 составит 657 км/ч (на 10% 
больше, чем у Е-100). Расход топли- 
ва самолета будет на 15% ниже, чем 
у предшественника, а затраты на ТО 
снизятся на 35%, сообщает а®.ги. 


Портовики Бердянска 
подвели итоги работы 
в 1 полугодии 

В Бердянском МТП состоялось 
отчетное собрание руководителей 
структурных подразделений адми- 
нистрации порта и профсоюзного 
актива. С докладом о хозяйствен- 
ной деятельности выступил началь- 
ник морского порта В. Резников. 
Руководитель заявил, что объем 
грузопереработки в морпорту за 1 
полугодие 2014 г. составил 882,7 
тыс. т, что на 8,6% выше показателя 
2013 г. Так, переработка ГП "Бер- 
дянский МТП" составила 817,5 тыс. 
т, ООО "Агро-Класс" — 5,8 тыс. т, 
ЗПК "Новая Хортица" — 59,4 тыс. т. 

Также в ходе совещания порто- 
вики обсудили перспективы разви- 
тия порта с учетом планов компа- 
ний, работающих в морском порту, 
а также потенциальных инвесторов. 

Также в ходе совещания пред- 
седатель профкома предприятия 
В. Гривко отчитался о проведен- 
ной работе в первом полугодии. 
В своем докладе он коротко осве- 
тил ход летнего отдыха для детей 
портовиков, затраты профсоюза 
на материальную помощь, а также 
культурно-массовую работу, сооб- 
щает пресс-служба АМПУ. 
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Паромный комплекс 
Ильичевского МТП 
сохранит положительную 
динамику грузопереработки 

Высокую динамику грузопере- 
работки в т.г. демонстрирует кол- 
лектив 5 терминала Ильичевского 
МТП. По итогам июля т.г. через 
паромный комплекс ГП "ИМТП" 
было перегружено 229 тыс. т гру- 
зов, что составило 199% к плано- 
вому заданию июня. 

Значительно выросли объемы 
перевалки через терминал ско- 
ропортящейся продукции на пал- 
летах из портов Турции. В насто- 
ящее время паромный комплекс 
обслуживает 4 основных судоход- 
ных компании: "Стенна Си Лайн", 
"Дж енк", "Международный Болгар- 
ский Флот", компанию "Укрферри", 
сообщает пресс-служба порта. 

В то же время, по сравнению 
С 2013 г., значительно снизились 
объемы перевалки легкового авто- 
транспорта. За 6 мес. 2014 г. было 
переработано 17,57 тыс. ед., тогда 
как в 2013 г. эта цифра оставляла 
свыше 50 тыс. единиц. 

По итогам 6 мес. 2014 г. тер- 
миналом всего переработано 1,73 
млн т грузов, что составляет 144% 
к установленному плановому зада- 
нию. 

Прогнозируется, что положи- 
тельная динамика грузоперера- 
ботки сохранится до конца т.г., 
что позволит выйти на высокие 
финансово-экономические показа- 
тели. 


В 1 полугодии перевалка 
грузов на "Ника- 
Тере" увеличилась 

В 1 полугодии 2014 г. объем 
грузоперевалки на морском тер- 
минале "Ника-Тера" (ООО "МСП 
Ника-Тера") составил 2,378 млн 
т, что на 49,2% выше, чем за ана- 
логичный период 2013 г. В общем 
объеме грузооборота зерновые 
культуры составили 980 тыс. т, 
минудобрения — 770,5 тыс. т, 
навалочные грузы открытого хра- 
нения — 611,3 тыс. т, генгрузы — 
6,4 тыс. т, наливные грузы — 9,8 
тыс. т, сообщает пресс-служба 
терминала. 

На предприятии существенно 
растет перевалка экспортных гру- 
зов и сокращается перевалка 
импортных. Перевалка экспорт- 
ных грузов в первом полугодии 
выросла на 105,3% — до 1,884 млн 


т, а импортных грузов сократилась 
на 26,5% — до 98,6 тыс. т. Также на 
27,2% — до 392,4 тыс. т сократи- 
лась перевалка транзитных грузов, 
перевалка каботажных выросла на 
15,3% — до 2,3 тыс. т. 


Терминал "Ника-Тера" 
перевалил в июне более 
333,4 тыс. т грузов 

По итогам июня т.г. морской 
терминал "Ника-Тера" (ООО "МСП 
Ника-Тера"), входящий в холдинг 
ОЗТСНЕМ (объединяет предпри- 
ятия азотной группы Сгоир ОР), 
перевалил 333,4 тыс. т грузов. Из 
общего объема перевалки экспорт- 
ные грузы составили 238,2 тыс. т; 
транзитные — 70,6 тыс. т; импорт- 
ные — 24,6 тыс. т. 

В общем объеме грузооборота 
зерновые культуры составили 27,5 
тыс. т, минудобрения — 110,5 тыс. 
т, генгрузы (сульфат железа, упа- 
кованный в биг-беги) — 1,1 тыс. т, 
навалочные грузы открытого хра- 
нения (уголь, кокс, фосфориты) 
— 194,3 тыс. т, сообщает пресс- 
служба терминала. 


Терминал "Ника- 
Тера" занял 6 место 
В рейтинге зерновых 
терминалов Украины 

Украинская аграрная конфеде- 
рация (УАК) по итогам 2013—2014 
маркетингового года составила 
рейтинг зерновых портовых терми- 
налов Украины. 

По результатам рейтинга 
морской терминал "Ника-Тера" 
(ООО "МСП Ника-Тера"), входя- 
щий в холдинг ОЗТСНЕМ (объ- 
единяет предприятия азотной 
группы Сгоир ОЕ), вошел в десятку 
лучших зерновых терминалов 
Украины. 

Предприятие заняло 6 пози- 
цию, обогнав 60 других термина- 
лов Украины, в т.ч. "Гринтур-Экс" 
(Николаев), "Транс Балк Терминал" 
(Ильичевск), "Бориваж" ("Южный"), 
"Авлита" (Севастополь), Одес- 
ский портовый элеватор, сообщает 
пресс-служба терминала. 

Абсолютный лидер рейтинга 
— "ТИС-Зерно" из порта "Южный" 
(Одесская обл.), на втором месте 
— терминал "НИБУЛОН" (Нико- 
лаев), на третьем — "Олимпэкс 
Купе" (Одесса). 

Исследованием были охвачены 
зерновые и масличные культуры, 
а также шроты маличных культур, 


отгрузки которых выполняются на 
базе одной и той же инфраструк- 
туры (терминалов). 


"ТИС" рассчитывает на 
рост перевалки грузов 
Стивидорная компания "Транс- 
инвестсервис" ("ТИС") в т.г. плани- 
рует увеличить объем перевалки 
грузов на 3З—5% по сравнению с 
2013 г., заявил гендиректор "ТИС" 
А. Ставницер, сообщает ЦТС. "Мы 
должны сработать с небольшим 
плюсом. По концу года мы ожи- 
даем примерно 23 млн т", — кон- 
статировал гендиректор компании. 


Порты Крыма снизили 
грузооборот в 1 полугодии 

Грузооборот портовых предпри- 
ятий Крымского полуострова за 
6 мес. 2014 г. составил 2,2 млн т, 
что на 65% меньше, чем за анало- 
гичный период 2013 г., сообщает 
РЖД-Партнер. С учетом портов 
полуострова грузооборот морских 
гаваней Украины в январе—июне 
т.г. увеличился на 1,2%; без Крыма 
рост составил 8%. 

Во 2 кв. 2014 г. порты Крыма 
переработали 132 тыс. т грузов, 
что на 96% меньше, чем за анало- 
гичный период 2013 г. 


Перевозки через 
Керченскую переправу 
за 3,5 месяца выросли 

Объем перевозок через Кер- 
ченскую переправу с 1.04.2014 г. 
по 17.07.2014 г. составил 889 тыс. 
чел., за тот же период паромами 
через Керченский пролив было 
перевезено 191 тыс. авто, сооб- 
щает пресс-служба Минтранса РФ. 

В сравнении с показателями 
аналогичного периода 2013 г. пас- 
сажиропоток вырос более чем в 3 
раза, объем перевозок автомоби- 
лей — в 4,6 раза. 

За июнь 2014 г. в Крым и 
обратно доставлены 323 тыс. 
пасс. (рост в сравнении с 2013 г. 
на 367%), перевезено 72 тыс. авто 
(+565%). 


Грузооборот стивидорных 
компаний ЦСЕ Рон в 1 
полугодии увеличился 
Грузооборот стивидорных ком- 
паний дивизиона ЧСЕ Рой (входит 
в ЧУСЕ Ноата) увеличился на 9% 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г. — до 15,4 млн т, сооб- 
щает пресс-служба компании. 
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Объем перевалки навалочных 
грузов в январе—июне т.г. увели- 
чился на 28% — до 5,5 млн т. Это 
связано с увеличением объема 
перевалки зерна стивидорными 
компаниями дивизиона более чем 
в 5 раз — до 1 млн т, за счет роста 
поставок и расширения номенкла- 
туры грузов в Туапсинском порту. 
Увеличение перевалки энергети- 
ческого угля составило 8% — до 
3,4 млн т, наибольший рост пере- 
валки отмечен в универсальном 
перегрузочном комплексе. Пере- 
валка минудобрений увеличилась 
на 14% — до 0,5 млн т, благодаря 
совершенствованию технологиче- 
ского процесса обработки сырья в 
порту С.-Петербург. 

Перевалка генгрузов в отчет- 
ном периоде увеличилась на 
6,7% — до 4,2 млн т, из них: чер- 
ных металлов — 2,2 млнт (+10%), 
металлолома — 0,9 млн т (увели- 
чение в 2 раза), цветных металлов 
(алюминия) — 0,6 млнт (-38%). 


Грузооборот порта Гданьск 
за январь—июнь вырос 

Грузооборот порта Гданьск 
(Польша) за январь— июнь 2014 г. 
вырос на 9,9% в сравнении с пока- 
зателем аналогичного периода 
2013 г. — до 15,38 млн т, сообщает 
пресс-служба стивидорного пред- 
приятия. 

Объем перевалки зерновых 
вырос в 1,5 раза — до 819,464 тыс. 
т, штучных грузов и древесины 
вырос на 6% — до 5,629 млнт, дру- 
гих массовых грузов (агрегаты, 
сера, руда) вырос в 1,5 раза — до 
1,652 млн т, обработка угля сокра- 
тилась на 36,3% — до 1,706 млн т, 
жидкого топлива выросла на 26,9% 
и составила 5,572 млнт. 


Грузооборот порта 
Роттердам в 1 
полугодии вырос 

Грузооборот порта Роттердам в 
1 полугодии 2014 г. вырос на 0,6% 
к уровню января—июня 2013 г. — 
до 221,15 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. 

Объем перевалки наливных 
грузов увеличился на 3,3% — до 
47,7 млн т, в т.ч. нефтепродуктов 
— сократился на 13,5% — до 35,73 
млн т. Объем перевалки угля вырос 
на 9,5% — до 15,9 млн т. Контейне- 
рооборот порта составил 6,01 млн 
ТЕЧ (+1,9%). В порт зашло 14,417 
тыс. океанских судов (-1,5%). 


По итогам года ожидается рост 
грузооборота на уровне 1%. 


Перевалка нефтяных 
грузов через турецкий 
порт Джейхан в 1 
полугодии выросла 

Турецкий порт Джейхан (конеч- 
ный пункт нефтепровода Баку— 
Тбилиси—Джейхан) в январе— 
июне 2014 г. увеличил перевалку 
нефтяных грузов на 40,1% по срав- 
нению с аналогичным периодом 
2013 г. — до 14,2 млн т, сообщает 
пресс-служба — азербайджанской 
государственной нефтекомпании 
(ЗОСАЛР). 

Из этого объема около 70% 
составил собственный ресурс 
ЗОСАЛА; годом ранее за тот же 
период доля — нефтекомпании 
достигала 96% в общем объеме 
грузооборота порта. Всего пере- 
валено 10,03 млн т грузов ЗОСАН 
(+3% к январю— июню 2013 г.). 

В июне т.г. порт переработал 
2,5 млн т нефтяных грузов — на 
43,6% больше, чем в июне 2013 г. 
В сравнении с маем 2014 г. объем 
увеличился на 13,6%. 


Контейнерооборот 
терминалов ОР \М/онА по 
итогам полугодия вырос 

Контейнерооборот терминалов 
ОР \№ойа по итогам 1 полугодия 
составил 29 млн ТЕЧ — на 9,3% 
больше, чем за тот же период 2013 
г. без учета оборота новых терми- 
налов 1опдоп Сае\мау и Етбгарой 
в Бразилии. С учетом этих двух 
терминалов рост составил 10,7%, 
сообщает пресс-служба компа- 
нии. За 1 полугодие 2013 г. тер- 
миналы ОР\\/ сократили контей- 
нерооборот на 5,7% в сравнении 
с 2012 г. 

ОР\\ отмечает рост объемов 
терминалов в Ближневосточном 
регионе на 14,1% — до 7,4 млн 
ТЕЧ, а также "ободряющее" уско- 
рение роста в Европе, приятно кон- 
трастирующее с отрицательной 
динамикой прошлого года. 

"Наш главный порт Джебель 
Али продолжает ставить новые 
рекорды", — заявил президент 
ОР\\/ Султан Ахмед бин Сулайем. 
Оборот порта достиг 3,8 млн ТЕЧ 
по итогам второго квартала. В бли- 
жайших планах ОР\/ обозначено 
наращение мощности терминала 
в порту на 2 млн ТЕЧ в год и еще 
на 2 млн позднее в т.г. В резуль- 


тате чего мощность порта Джебель 
Али будет доведена 19 млн ТЕЧ 
В ГОД. 


Крупнейшие контейнерные 
терминалы Китая 
наращивают объемы 
перевалки 

Объем перевалки восьми круп- 
нейших контейнерных терминалов 
Китая по итогам июня т.г. вырос на 
7,8% к отчетному показателю 2013 
г. и составил 11,51 млн ТЕЧ (экви- 
валент 20-футового контейнера). 
Согласно данным аналитического 
издания СШ Везеагсй, наращива- 
ние объемов фиксируется с начала 
года, в частности в мае т.г. увели- 
чение контейнерооборота соста- 
вило 4,6%. 

Рост перевалки контейнеров в 
верхних портах страны обуслов- 
лен укреплением экспортных пози- 
ций на мировом рынке. По мне- 
нию ведущего аналитика издания, 
Вивиан Тао, восстановление внеш- 
ней торговли будет наблюдаться и 
во второй половине года на фоне 
подъема европейской и амери- 
канской экономики, сообщает 
Могуе5И.ги. 

Наибольший рост производи- 
тельности фиксируется втрех круп- 
нейших портовых регионах страны: 
дельта реки Янцзы (+12,1%), торго- 
вый порт Нинбо — 14,2%, Шанхай 
— более 11%. 


Контейнерооборот 
порта Гонконг в 1 
полугодии увеличился 

Контейнерооборот порта Гон- 
конг в 1 полугодии 2014 г. увели- 
чился на 3,5% по сравнению с ана- 
логичным периодом 2013 г. — до 
11,11 млн ТЕЧ, сообщает пресс- 
служба порта. 

В т.ч. перевалка контейнеров 
через крупнейший контейнерный 
терминал Кма! Тзтд в порту Гон- 
конг за январь-июнь т.г. соста- 
вила 8,97 млн ТЕЧ, что на 8,5% 
превышает показатель 1 полугодия 
2013 г. Перевалка импортных кон- 
тейнеров составила 4,59 млн ТЕЧ 
(+9,8%), экспортных контейнеров 
— 4,37 млн ТЕЧ (+7% к январю— 
июню 2013 г.). Перевалка контей- 
неров через другие контейнерные 
терминалы порта составила 2,15 
млн ТЕО, что на 13% ниже анало- 
гичного периода прошлого года. 
В июне 2014 г. контейнерооборот 
порта составил 1,93 млн ТЕЧ, что 
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на 5,6% превышает показатель 
июня 2013 г., в т.ч. через Кма! Тзта 
перевалено 1,56 млн ТЕЦ (+8,9%)}, 
через остальные терминалы — 
0,37 млн ТЕЦ (-6,3%). 


Контейнерооборот 
порта Лонг-Бич за 1 
полугодие вырос 
Контейнерооборот порта Лонг 
Бич (США) за январь—июнь 2014 
г. вырос на 2,5% в сравнении с 
показателем аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 3,3 млн ТЕЦ, сооб- 
щает пресс-служба администра- 
ции порта. Из них объем перевалки 
порожних контейнеров — соста- 
вил 751,31 тыс. ТЕЦ, что на 1,3% 
больше июня 2013 г. 


Контейнерооборот 
порта Лос-Анджелес за 
1 полугодие вырос 
Контейнерооборот порта Лос- 
Анджелес (США) за январь—июнь 
2014 г. вырос на 9,2% в сравнении 
с показателем 2013 г. — до 4,05 
млн ТЕЧ, сообщает пресс-служба 
администрации порта. При этом за 
июнь объем перевалки контейне- 
ров в порту вырос на 13,89% — до 
736,44 тыс. ТЕЦ. 


Контейнерооборот 
порта Саванна достиг 
рекордной отметки 

Контейнерооборот порта 
Саванна (США) достиг рекордной 
отметки в 3,14 млн ТЕЧ (+6,3%) 
за финансовый 2014 г., закончив- 
шийся 30.07.2014 г., сообщает 
пресс-служба администрации пор- 
тов штата Джорджия. 

Общий грузооборот портов 
штата за указанный период превы- 
сил 29,4 млн т, что на 8% больше 
показателя аналогичного пери- 
ода прошлого финансового года. 
Порты штата также перевалили 
более 700 тыс. авто и колесной 
техники. 


Мининфраструктуры 
планирует привлечь к 
конкурсу на концессию 
порта "Южный" 
международные компании 

Мининфраструктуры проводит 
кампанию информирования для 
привлечения международных ком- 
паний к участию в конкурсе на кон- 
цессию порта "Южный" (Одесская 
обл.), заявил первый замминистра 
А. Малин, сообщает Дею.иа. 


"Сегодня мы занимаемся тем, 
что широко оповещаем мировую 
морскую общественность о том, 
что такой проект рождается и будет 
выставлен на конкурс. Мы прово- 
дили консультации с Международ- 
ной торговой палатой и с Амери- 
канской торговой палатой как раз 
с целью донесения этой информа- 
ции. Будут другие соискатели или 
нет — это будет ясно после объяв- 
ления первого этапа на отбор соис- 


кателеи , — сказал он. 


Мининфраструктуры 
оценит использование 
портовой инфраструктуры 

Министерство инфраструктуры 
оценит эффективность использо- 
вания портовой инфраструктуры 
работающими там частными опе- 
раторами, заявил первый замми- 
нистра А. Малин, сообщает ЦТС. 

"Мы разрабатываем шкалу 
эффективности использова- 
ния (портовой инфраструктуры). 
Потому что в разных портах у нас 
есть арендаторы, которые когда-то 
понабирали в аренду причальные 
мощности, имеется в виду терри- 
тория за причалом, и используют 
их не вполне эффективно. Таким 
образом, если кто-то другой повы- 
сит эффективность их использова- 
ния, то будет больше судозаходов 
и больше доход государства. Тут 
только государственный подход", 
— констатировал А. Малин. 


ВАМЛПУ обсудили систему 
управления качеством 

В АМПУ состоялся семинар- 
тренинг по разработке и внедре- 
нию системы менеджмента каче- 
ства. Организаторами тренинга 
выступили представители аппа- 
рата управления ГП "АМПУ" и ГП 
"Классификационное общество 
"Регистр судоходства Украины". 

Участие в обучении приняли 
представители администраций 
морских портов, филиалов "МПРС" 
и "Дельта-лоцман" ГП  "АМПУ", 
ответственные за — внедрение 
системы управления качеством. 

В ходе семинара специали- 
сты аппарата управления и при- 
глашенные обсудили особенности 
разработки документов системы 
управления качеством, в том числе 
структуру стандартов серии 1$О0 
9000 и 150 19011:2011. 

Были детально рассмотрены 
8 базовых принципов, на которых 


базируется система менеджмента 
качества, требования стандарта 
150 9001:2008, вопросы управле- 
ния ресурсами, анализа и совер- 
шенствования систем  менед- 
жмента качества. 

В конце семинара-тренинга спе- 
циалисты аппарата управления ГП 
"АМПУ" и филиалов обсудили про- 
блемные вопросы, которые воз- 
никают при внедрении системы 
менеджмента качества, и пути их 
преодоления, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 


Одесский МТП фиксирует 
уменьшение времени 
обработки контейнеровозов 

15.06.2014 г.—7.07.2014 г. в 
Одесском МТП зафиксированы 
лучшие средние показатели вре- 
мени нахождения автоконтейне- 
ровозов на территории морского 
порта, которые составили от 2 до 4 
часов. Минимальное время нахож- 
дения составило 35 мин. 

Кроме того, процент взвешива- 
ния импортных и транзитных кон- 
тейнеров за указанный промежу- 
ток времени составлял 20%, коли- 
чество досмотров контейнеров 
составляло 8%, сканирования — 
0,5%. 

Сокращение времени нахожде- 
ния грузового автотранспорта на 
территории морского порта стало 
возможным благодаря усилиям ГП 
"АМПУ" и курсу на оптимизацию 
процесса таможенного оформле- 
ния грузов в морских портах и сни- 
жение количества необоснован- 
ного назначения форм контроля 
Министерством доходов и сборов и 
Южной таможней, сообщает пресс- 
служба порта. 


В Ренийском порту 
прошли совместные учения 
В Ренийском речном порту 
прошли совместные учения по 
тушению условного пожара. По 
легенде учений в порту горел 
плавкран. Дежурный службы 
"101" принял сигнал и уже через 
минуту к месту условного пожара 
выехали 2 отделения пожарно- 
спасательной части Ренийского 
межрайонного сектора ГУ ГСЧС 
Украины в Одесской обл. Пер- 
выми на место происшествия, 
на территорию порта, прибыл 
караул портовой ’ведомствен- 
ной пожарной охраны. Бойцы 
за считанные секунды развер- 





ВЕС № 30—31 (821—822) 6 августа 2014 г. 


млм гапзрои-7ошипа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 





нули рукава и приступили к туше- 
нию условного пожара, сообщает 
Одез51.иа. 

Спасатели эвакуировали двух 
механиков, однако нельзя было 
исключать возможности, что в клу- 
бах дыма остался кто-то еще. В 
аппаратах защиты органов дыха- 
ния тщательно обследовали трюмы 
и кубрики, но больше людей на 
плавкране не оказалось. 

Между тем, на помощь назем- 
ным службам спасения прибыл 
буксир "Хирург Романов", который 
оснащен системой пожаротуше- 
ния. Подойдя к плавкрану, буксир 
подал с лафета воду и начал туше- 
ние "пожара". За 10 минут пожар 
был ликвидирован. 

За взаимодействием  гос- 
службы спасения и ведомственных 
сил наблюдали представители ГУ 
ГСЧС Украины в Одесской обл. 


В Николаевском 

МТП прошли учения 

по организации и 
координации аварийно- 
спасательных работ 

Специалисты отдела моби- 
лизационной работы и граждан- 
ской защиты аппарата управления 
ГП "АМПУ" проверили админи- 
страции Николаевского, Херсон- 
ского морских портов и специа- 
лизированного морского порта 
"Октябрьск" по вопросам выполне- 
ния требований законодательства 
Украины в сфере гражданской 
защиты. 

В администрациях Николаев- 
ского, Херсонского морских пор- 
тов, а также в специализирован- 
ном морском порту "Октябрьск" 
с привлечением портовых опе- 
раторов, которые осуществляют 
свою деятельность в морских пор- 
тах, разработаны в установлен- 
ном порядке планы локализации 
и ликвидации аварий (катастроф). 
В морских портах обеспечива- 
ется деятельность объектовых 
аварийно-спасательных служб. 
Отработаны порядки взаимодей- 
ствия с портовыми операторами, 
которые осуществляют свою дея- 
тельность в морских портах, а 
также с соответствующими орга- 
нами исполнительной власти. 
Постоянно проводится комплекс 
мероприятий по — обеспечению 
гражданской защиты работников 
администраций, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 


Также в рамках проверки в 
Николаевском морском порту про- 
ведено учение по теме: "Органи- 
зация и координация аварийно- 
спасательных работ в акватории 
порта". Все службы и должност- 
ные лица сработали на должном 
уровне. Общая оценка по резуль- 
татам учений "удовлетвори- 
тельно". 


Белгород-Днестровский 
МТП проверили пожарные 

Специалисты Главного управ- 
ления Госслужбы по чрезвы- 
чайным ситуациям Украины в 
Одесской обл. провели про- 
верку администрации Белгород- 
Днестровского МТП на предмет 
соблюдения требований пожарной, 
техногенной безопасности и граж- 
данской защиты. 

Во время проверки были осмо- 
трены здания и помещения мор- 
ского порта, а также состояние 
электрохозяйства, наружного 
водоснабжения, автоматических 
систем противопожарной защиты 
и специальной противопожарной 
техники. С положительной стороны 
была отмечена работа противопо- 
жарных формирований, создан- 
ных на базе администрации мор- 
ского порта, их боеспособность и 
готовность к действиям по назна- 
чению, сообщает пресс-служба 
АМПУ. 


В СМТ "Октябрьск" 
подвели итоги 
экологического конкурса 

В морском порту "Октябрьск" 
подвели итоги экологического кон- 
курса "Зелений куточок". Задачей 
конкурса было проведение ком- 
плекса мероприятий, направлен- 
ных на улучшение состояния окру- 
жающей среды, озеленение и бла- 
гоустройство территории и кабине- 
тов сотрудников. 

Организатором конкурса высту- 
пил профсоюзный комитет, а 
активное участие в соревновании 
приняли работники администра- 
ции морского порта "Октябрьск" и 
ГП "СМП "Октябрьск", сообщает 
пресс-служба АМПУ. 

В ходе состязаний портовики 
смогли раскрыть свои творческие 
способности и талант, а при подве- 
дении итогов конкурса было при- 
нято решение ввести дополнитель- 
ную номинацию "Творческий 
подход". 


По итогам конкурса победите- 
лями признаны: 

в номинации "Лучшая терри- 
тория подразделения": 1 место — 
коллектив автобазы; 2 место — 
коллектив службы пожарной и тех- 
ногенной безопасности; 3 место 
— коллектив очистных сооруже- 
ний. В номинации "Лучший каби- 
нет": 1 место — коллектив отдела 
труда и заработной платы ГП "СМП 
"Октябрьск"; 2 место — коллек- 
тив склада № 4; 3 место — коллек- 
тив режимно-секретного отдела. В 
номинации "Творческий подход": 1 
место — коллектив склада № 1; 2 
место — коллектив склада № 4. 

Победители конкурса награж- 
дены ценными подарками и грамо- 
тами. 


"ТИС" ведет переговоры 
по строительству 
нефтетерминала 

Стивидорная компания "Транс- 
инвестсервис" ("ТИС") ведет пере- 
говоры с крупнейшими топлив- 
ными трейдерами Украины о реа- 
лизации совместного проекта по 
строительству ’нефтетерминала. 
Об этом заявил гендиректор "ТИС" 
А. Ставницер. 

"Я понимаю, что сегодня у них 
пропала морская перевалка в Фео- 
досии и в Херсоне. В то же время, 
у них напряженные отношения 
с российскими поставщиками и 
там тоже есть проблемы. Сегодня 
де-факто все переключились на 
топливо из Прибалтики, Беларуси 
и немного из Румынии. Импорт- 
ных поставок морем практически 
нет, и их организация для Украины 
— стратегический приоритет", — 
резюмировал А. Ставницер, сооб- 
щает ЦТС. 

При этом, объем инвестиций и 
предполагаемая мощность терми- 
нала не разглашаются. 


Самоходный плавучий 
кран "Святой Николай" 
пересек отметку в миллион 
догруженных тонн 

Самоходный плавучий кран 
"Святой Николай" 27.07.2014 г. 
пересек отметку в миллион догру- 
женных тонн зерновых и маслич- 
ных культур, сообщает пресс- 
служба компании "НИБУЛОН". 

Это произошло во время 
загрузки на рейде балкера Мога 
Тгауе!ег, флаг Панама. Всего в 
трюмы судна было принято более 
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49 тыс. т украинского рапса, кото- 
рый направился в Объединенные 
Арабские Эмираты. 

Также грузовым флотом ком- 
пании "НИБУЛОН" при нынешней 
навигации уже перевезено более 
1,26 млн т сельхозпродукции (в т.ч. 
и на экспорт). 


В Крыму планируется 
построить причалы для 
приема лайнеров 

В Крыму планируется постро- 
ить причалы для приема лайнеров 
длиной до 293 м и осадкой 8,6 м. 
Об этом в ходе Первого крымского 
транспортного форума в Алуште 
заявил министр транспорта РФ М. 
Соколов, сообщает пресс-служба 
министерства. 

Для приема туристов, прибы- 
вающих на более крупных судах, 
будет организовано  рейдовое 
обслуживание. 

Общий объем финансирования 
программных мероприятий ФЦП 
"Социально-экономическое  раз- 
витие Республики Крым и города 
федерального значения Севасто- 
поль до 2020 г.", направленных 
на развитие транспортного ком- 
плекса Крыма в 2015—2020 гг., 
составляет 416 млрд руб. Часть 
средств будет направлена на стро- 
ительство транспортного перехода 
через Керченский пролив, желез- 
нодорожных и автомобильных под- 
ходов к нему. 


2 порта и Керченская 
паромная переправа 
попали под санкции ЕС 

Компетентные органы ЕС опу- 
бликовали расширенный санкци- 
онный список граждан, которым 
запрещен въезд в страны сообще- 
ства, а также организаций и ком- 
паний, чьи активы в ЕС подлежат 
заморозке и с которыми запре- 
щено работать предприятиям, 
зарегистрированным на террито- 
рии Евросоюза. 

В этот перечень среди прочих, 
в частности, попали порты Керчи 
и Севастополя, а также Государ- 
ственная судоходная компания 
"Керченская паромная переправа". 
Решение органов ЕС вступает в 
силу немедленно с момента публи- 
кации. В качестве основания для 
принятия санкций значится "наци- 
онализация в условиях нарушения 
законов Украины". 


Из-за этого могут возникнуть 
трудности с привлечением креди- 
тов под строительство моста через 
Керченский пролив. К тому же, 
сейчас рейсы на Керченской пере- 
праве совершают итальянский и 
греческие паромы, которые могут 
быть лишены этого права, сооб- 
щает ЦТС. 


Крупнейший портовый 
холдинг России разделят 
до конца года 

Группа "Сумма" и "Транснефть" 
планируют закрыть сделку по раз- 
делу активов ОАО "Новороссий- 
ский морской торговый порт" 
(НМТП) в конце 2014 г. Об этом 
заявил член совета директоров 
группы "Сумма" Марат Шайдаев, 
сообщает Прайм. 

В свою очередь президент 
группы "Сумма" А. Винокуров 
также не стал раскрывать детали 
сделки, однако пояснил: "Мы поку- 
паем их акции, они покупают у ком- 
пании активы". А. Винокуров не 
стал отвечать на вопрос, преду- 
смотрена ли в ходе сделки оферта 
для миноритарных акционеров. 


На терминале ВСК 
введен в эксплуатацию 
контейнерный кран 

Тыловой контейнерный кран 
АМС 40 производства Коск$ Кгапе 
@тьЬН (Германия) введен в эксплу- 
атацию на контейнерном терми- 
нале ООО "Восточная стивидорная 
компания", сообщает пресс-служба 
ВСК. 

Новый АМС грузоподъемно- 
стью 40 т и максимальной высо- 
той подъема 11,5 м обладает высо- 
кой производительностью, низ- 
кими эксплуатационными затра- 
тами и низким уровнем потребле- 
ния энергии. Пролет крана — 18,75 
м, высота консоли — 13 м, базы — 
16 м. 


Запуску нового — оборудо- 
вания предшествовали  пуско- 
наладочные испытания,  техни- 


ческая готовность подтверждена 
Ростехнадзором. В настоящее 
время соответствующие испыта- 
ния проходитеще один АМС, также 
закупленный в рамках программы 
модернизации производственных 
мощностей Восточной стивидор- 
ной компании. Ожидается, что вто- 
рой кран начнет работу в августе 
2014 г. 


Сотап Засй$ 
приобретет акции порта 
Рек!т в Турции 

Американский инвестицион- 
ный банк Соатап Засй$ заявил о 
намерении приобрести 30% акций 
в ведущем турецком порту Рект 
ИтапсйК (Рект), расположенном 
в провинции Измир на Эгейском 
море, за $250 млн, сообщает /Н5$ 
Маните. 

Нефтяная группа Рекит, кото- 
рая принадлежит турецкому под- 
разделению государственной 
нефтяной компании Азербайджана 
ГНКАР, заявила, что сделка с бан- 
ком позволит порту стать крупней- 
шим портом Турции на Эгейском 
море. 

Президент ГНКАР в Турции 
Кенан Явуз также проинформи- 
ровал, что турецкий банк АКБапк 
выделяет компании кредит на 
сумму $211 млн для финансирова- 
ния проектов развития порта. 


Пакистан планирует 
построить на границе с 
Ираном терминал (МС 

Пакистан заявляет о том, что 
в настоящее время он планирует 
получить помощь от Китая в стро- 
ительстве на границе с Ираном 
терминала сжиженного природ- 
ного газа (ЕМС) и соответствую- 
щей трубопроводной инфраструк- 
туры. Как отмечается, Министер- 
ство нефти и природных ресур- 
сов Пакистана заявляет о своем 
согласии со строительством тер- 
минала 1М@ в районе пакистан- 
ского порта Гвадар и о том, что 
трубопроводы для этого терми- 
нала будут построены по догово- 
ренности между двумя странами, 
Пакистаном и Ираном, сообщает 
Роппем/з.ги. 

Как заявил министр нефти и 
природных ресурсов Пакистана 
Шахид Хаган Аббаси, возглавляе- 
мое им министерство направляет 
свои усилия на то, чтобы по этому 
крупному проекту, включенному 
в список первоочередных проек- 
тов, договоренность с китайскими 
партнерами была достигнута как 
можно скорее. По словам мини- 
стра, на его реализацию потребу- 
ется 3—4 года. При этом на про- 
кладку трубопровода будет израс- 
ходовано около $1 млрд и на стро- 
ительство терминала ЕМС — более 
$2 млрд. 
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В иранском порту 
Ноушехр строится новый 
элеватор для зерновых 

Между главным управлением 
портов и мореходства провинции 
Мазендеран и частным сектором 
подписаны соглашения о строи- 
тельстве в порту Ноушехр нового 
элеватора вместимостью 50 тыс. 
т зерновых и крытого склада. Как 
заявил начальник главного управ- 
ления портов и мореходства про- 
винции Мазендеран Манучехр 
Татина, данные проекты реали- 
зуется с целью увеличения как 
минимум в 2 раза погрузочно- 
разгрузочных мощностей особой 
экономической зоны "Порт Ноу- 
шехр", сообщает /гап.ги. 

В строительство элеватора 
планируется инвестировать 150 
млрд риалов (примерно $4,6 млн). 
В соответствии с соглашением, 
компания-подрядчик отвечает за 
строительство и эксплуатацию эле- 
ватора в течение 15-летнего пери- 
ода. 


В порту Антверпен 
планируется создать 
станцию для бункеровок 
барж СПГ 

Порт Антверпен (Бельгия) пла- 
нирует построить постоянную стан- 
цию для бункеровок барж сжижен- 
ным природным газом (СПГ) к 2016 
г., сообщает пресс-служба админи- 
страции порта. 

Уже осуществляется бунке- 
ровка судов СПГ топливом "борт- 
в-борт" с автоцистерн. Строитель- 
ство постоянно действующей СПГ 
станции позволит бесперебойно 
снабжать экологически чистым 
топливом европейские баржи с 
двухтопливными двигателями, 
которые пока используют дизель- 
ное топливо. 

Администрация порта Антвер- 
пен уже объявила открытый евро- 
пейский тендер для выбора под- 
рядчика на проектирование и стро- 
ительство бункеровочной станции, 
на которой помимо барж СПГ смо- 
гут заправляться и автоцистерны. 


Сканер в Роттердамском 

порту проверяет вагоны 

на скорости до 60 км/ч 
Операторы роттердамского 

порта получили в свое распоряже- 

ние мощные рентгеновские ска- 

неры, с помощью которых можно 


узнать точные данные о грузе в 
вагонах на скорости до 60 км/ч. 
Дополнительная группа операто- 
ров в офисе занимается сбором 
данных, анализирует и проводит 
оценку снимков рентгена на пред- 
мет наличия потенциальных угроз, 
опасных материалов и контра- 
банды, сообщает Роппем.ги. 

Этот процесс происходит 
намного быстрее, чем прежде, 
поскольку в настоящее время нет 
необходимости разгружать кон- 
тейнеры с грузом и направлять 
их на инспекцию по отдельности. 
Благодаря новой технологии, раз- 
работанной компанией ВНар5$сап 
Зуз$етз, голландская таможня в 
порту Роттердама может прове- 
рить до 200 тыс. железнодорожных 
контейнеров в год (один 12-метро- 
вый контейнер проверяется за 0,8 
секунды). 


"УДП" поборется 
за грузопотоки 
полтавских окатышей 
и алчевских слябов 

ЧАО "УДП" совместно с руко- 
водством АМПУ и Измаильского 
порта намерено бороться за воз- 
врат на Дунай грузопотоков ока- 
тышей Полтавского ГОКа и сля- 
бов Алчевского меткомбината. 
Об этом заявил и.о. председателя 
правления ЧАО Д. Баринов, сооб- 
щает пресс-служба предприятия. 
Глава "УДП" заявил, что измаиль- 
ские портовики готовы идти на 
снижение тарифов на погрузочно- 
разгрузочные работы для этих 
видов грузов. Вместе с тем, он 
подчеркнул, что корень проблемы 
находится в политической плоско- 
сти. "Эти позиции связаны с эконо- 
мической, политической, а также 
теперь уже и военной обстанов- 
кой в Украине. Так сложилось, что 
основное производство сконцен- 
трировано на Востоке Украины, 
там сейчас идут боевые действия и, 
конечно же, это не может не отраз- 
иться на работе УДП и Измаиль- 
ского МТП", — заявил Д. Баринов. 


"УДП" ведет переговоры 
с "НИБУЛОНОМ" о 
строительстве барж 

ЧАО "УДП" ведет переговоры 
с компанией "НИБУЛОН" о стро- 
ительстве барж на Килийском 
судостроительно-судоремонтном 
заводе (КССР3З, находится в струк- 


туре "УДП"). Об этом заявил и.о. 
председателя правления ЧАО Д. 
Баринов, сообщает пресс-служба 
предприятия. Также, по словам 
главы пароходства, предприятие 
намерено принять участие в тен- 
дере на ремонт буксиров, который 
вскоре должна объявить Админи- 
страция морских портов Украины. 

Д. Баринов назвал запуск и воз- 
обновление работы КССРЗ одной 
из приоритетных задач. "В настоя- 
щее время завод выживает за счет 
дотаций "УДП". Килийский завод 
с технологической точки зрения 
уникален, здесь есть все усло- 
вия для ремонта и строительства 
флота с нуля и "под ключ", — кон- 
статировал он. Вместе с тем, глава 
пароходства отметил, что сдержи- 
вающим фактором являются про- 
ходные глубины КССРЗ3З (2,2 м), что 
ограничивает спектр возможно- 
стей предприятия. 

В качестве еще одной серьез- 
ной проблемы и.о. главы правле- 
ния упомянул решение вопроса 
недостроя морского теплохода 
"Капитан Столбовский". Строи- 
тельство судна было начато на 
КССРЗ в 2004 г., в 2005—2006 
гг. на этот проект правительство 
выделило 32 млн грн., но через 
несколько лет его финансирова- 
ние было заморожено. 


"УДП" почти вышло 
из убытков 

ЧАО "УДП" в январе—июне 
2014 г. сократило чистый убыток в 
142 раза по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013г. — до 185 тыс. 
грн. с 26,283 млн грн. годом ранее, 
сообщает Интерфакс-Украина. 
Согласно финотчету компании в 
системе раскрытия информации 
Нацкомиссии по ценным бумагам 
и фондовому рынку (НКЦБФР), ее 
чистый доход за первое полугодие 
вырос на 42,2% — до 150,816 млн 
грн. 


В Крыму работают 
паромы из Европы 

Греция, Турция и Италия пре- 
доставили РФ 6 больших паромов 
для перевозки автомобилей, кото- 
рые в настоящее время работают в 
Крыму, сообщает В$М№Меи5. 

З турецких парома, перепродан- 
ные с явными признаками фиктив- 
ности и сменившие после наших 
публикаций названия и флаги, 
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ходят из Зонгулдака в Севасто- 
поль, а также на самом узком 
транспортном направлении — из 
Новороссийска в Феодосию. По 
крайней мере, по одному из них 
есть информация о перевозке в 


Крым российской военной тех- 
ники. Оба греческих и итальянский 
паромы даже не считают нужным 
скрывать свою государственную 
принадлежность, перевозя автомо- 
били с Тамани в Керчь. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Финрезультаты 
Украинских железных 
дорог за 1 полугодие 
В январе—июне 2014 г. Юго- 
западная ж/д сократила чистую 
прибыль в 11,6 раза по сравнению 
с аналогичным периодом 2013 г. — 
до 5,281 млн грн. Согласно финот- 
чету ЮЗЖД в системе раскрытия 
информации НКЦБФР, ее чистый 
доход за 1 полугодие т.г. сокра- 
тился на 7% — до 4,664 млрд грн. 
Приднепровская ж/д в 1 полу- 
годии 2014 г. зафиксировала 
чистый убыток в размере 23,8 млн 
грн., тогда как за аналогичный 
период 2013 г. магистраль полу- 
чила чистую прибыль в размере 
426 тыс. грн. Согласно финотчету 
предприятия в системе раскрытия 
информации НКЦБФР, его чистый 
доход за 1 полугодие сократился 
на 11,3% — до 3,572 млрд грн. 
Львовская ж/д в январе—июне 
2014 г. увеличила чистую прибыль 
на 60% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 54,045 
млн грн. Чистый доход предпри- 
ятия за отчетный период увели- 
чился на 3,1% — до 3,537 млрд грн. 
Донецкая ж/д в 1 полугодии 
2014 г. зафиксировала чистый 
убыток в размере 169,5 млн грн.., 
тогда как за аналогичный период 
2013 г. магистраль получила 
чистую прибыль в размере 3,605 
млн грн. Чистый доход предприя- 
тия за отчетный период сократился 
на 1,6% — до 4,053 млрд грн. 
Одесская ж/д в январе—июне 
2014 г. увеличила чистую прибыль 
на 5,7% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 61,716 
млн грн. Согласно отчету предпри- 
ятия в системе раскрытия инфор- 
мации НКЦБФР, его чистый доход 
в первом полугодии увеличился на 
2,6% — до 4,201 млрд грн., сооб- 
щает ЦТС. 


ПЖД увеличила 
объемы перевозки 
зерна нового урожая 

С 1.07.2014 г. Приднепров- 
ская ж/д начала перевозки зерна 
нового урожая. Основными направ- 
лениями перевозок зерновых гру- 
зов являются порты и припортовые 
станции Одесской ж/д — Черномор- 
ская, Октябрьская, Николаев Грузо- 
вой, Ильичевск, Одесса-Порт, Ксе- 
ниево для дальнейшего экспорта. 

За 29 дней железнодорожники 
погрузили 124,8 тыс. т зерновых 
нового урожая (1952 зерновоза), 
что на 59% превышает прошло- 
годние показатели (78,6 тыс. т, или 
1221 зерновоз). 

В среднем за сутки железнодо- 
рожники нагружают по 67 зерно- 
возов, что в полной мере обеспе- 
чивает потребность грузоотпра- 
вителей, сообщает пресс-служба 
"Укрзалзниц!". 


На Одесской ж/д 
погружено более 600 тыс. 
т зерна нового урожая 

За 6 месяцев т.г. на Одесской 
ж/д погружено 1,7 млн т зерновых, 
или 26,454 тыс. вагонов, что на 
33% больше, чем в первом полуго- 
дии 2013 г. 

По информации службы пере- 
возок Одесской ж/д, за июнь— 
июль 2014 г. железная дорога 
погрузила 9,9 тыс. вагонов зерна 
нового урожая общим весом 602,7 
тыс. т. С начала месяца среднесу- 
точная погрузка растет и по дан- 
ным на 1.08.2014 г. составляет от 
250 до 279 вагонов зерна в сутки. 


На ЮЖД начались перевозки 
зерна нового урожая 

В течение 16 дней, с 7.07 по 
22.07.2014 г. было погружено 1,273 
тыс. вагонов, или 84,959 тыс. т. 
Согласно информации от отпра- 


Кроме того, судовладельцы 
из Турции и Греции направляют 
танкеры на терминал сжижен- 
ного газа в Керченском морском 
рыбном порту и Феодосийскую 
нефтебазу. 


вителей зерновых грузов, при бла- 
гоприятных условиях перевозки 
урожая 2014 г. дирекциями ЮЖД 
могут достичь 7,2 млн т. 

Массовых перевозок зерно- 
вых грузов нового урожая на ЮЖД 
ожидают в начале августа после 
установки новых цен, а пик пере- 
возок, по прогнозам маркетологов, 
будет приходиться на октябрь— 
декабрь, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 


За 6 месяцев ЮЗЖД 
погрузила 17204,5 
тыс. т грузов 

В т.ч. во внутреннем сообщении 
— 6544,3 тыс. т, что на 233,4 тыс. 
т, или на 3,44% меньше по сравне- 
нию с 2013 г. В экспортном сооб- 
щении было погружено 10660,1 
тыс. т, что на 144,3 тыс. т, или на 
1,37% больше по сравнению с ана- 
логичным периодом 2013 г. 

Рост показателей погрузки в 
экспортном сообщении за 1 полу- 
годие т.г. по сравнению с про- 
шлым произошел за счет основных 
номенклатур грузов. 

Так, наибольшее количество 
перевезенных грузов приходится 
на: строительные грузы (9190,12 
тыс. т), зерновые грузы (3191,74 
тыс. т), лесные грузы (1351,11 
тыс. т), промсырье (604,49 тыс. 
т), цемент (578,02 тыс. т), огнеу- 
поры (421,12 тыс. т), лом черных 
металлов (418,80 тыс. т), прочие 
продтовары (278,22 тыс. т), флюсы 
(211,92 тыс. т), нефть и нефтепро- 
дукты (208,59 тыс. т), руду цвет- 
ных металлов (175,31 тыс. т), хим- 
и минудобрения (170,30 тыс. т), 
сообщает пресс-служба ЮЗЖД. 


ЮЗЖД в июле выполнила 
план по погрузке 

В июле 2014 г. на ЮЗЖД было 
погружено 3,314 млн т грузов, что 
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на 0,3% больше, чем за анало- 
гичный период 2013 г. (3,056 млн 
т). В т-ч. во внутреннем сообще- 
нии было погружено 1,518 млн т. В 
частности: нефти и нефтепродук- 
тов — 7,668 тыс. т, лома черных 
металлов — 90,730 тыс. т, строй- 
грузов — 21,771 тыс. т, промсы- 
рья и формовочных материалов — 
153,290 тыс. т, цемента — 124,379 
тыс. т, зерна — 169,935 тыс. т, про- 
довольственных и сборных това- 
ров — 26,282 тыс. т. 

За отчетный период на экспорт 
за этот период железнодорожники 
погрузили 1,796 млн т. В т.ч. чер- 
ных металлов — 3,128 тыс. т, хим- 
и минудобрений — 5,942 тыс. т; 
промсырья и формовочных мате- 
риалов — 17,058 тыс. т, зерна — 
138,378 тыс. т, продовольственных 
и сборных товаров — 25,645 тыс. т, 
сообщает пресс-служба ЮЗЖД. 


На ЮЗЖД увеличены 
объемы перевозки зерновых 
культур урожая 2014 г. 

С 1.07 по 23.07.2014 г. Юго- 
Западная ж/д отправила 1,507 тыс. 
вагонов, или погрузила 89,56 тыс. 
т зерновых культур. В т.ч. во вну- 
треннем сообщении было погру- 
жено 367 вагонов, или 19,68 тыс. т, 
в экспортном сообщении — 1,140 
тыс. вагонов, или 69,89 тыс. т. 

Под постоянным контролем 
находится организация работы в 
ночное время суток, своевремен- 
ное обеспечение под погрузку 
исправного в техническом и ком- 
мерческом отношении подвижного 
состава. Установлен постоянный 
контроль за своевременностью 
обслуживания вагонных весов, на 
которых определяется масса зер- 
новых грузов, сообщает пресс- 
служба ЮЗЖД. 


За 1 полугодие ЮЗЖД 
выполнила план по ремонту 
пассажирских вагонов 

В течение 6 месяцев т.г. ЮЗЖД 
отремонтировала в условиях пас- 
сажирского депо разными видами 
ремонта 359 пассажирских вагонов, 
выполнив 100% плана на 2014 г. 

В частности, капитально было 
отремонтировано 90 пассажир- 
ских вагонов. Капремонтом вто- 
рого объема обновили 2 вагона, 
капремонтом первого объема — 88 
вагонов. Кроме того, 269 вагонов 
было отремонтировано деповским 
видом ремонта. 


Наибольшее количество ваго- 
нов — 232 ед. — было отремон- 
тировано на базе пассажирского 
вагонного депо на ст. Бахмач, 
сообщает пресс-служба ЮЗЖД. 


Возросла отправка грузов 
в Европу по украинским 
железным дорогам 

По данным ЦТС-Консалтинг, 
выход грузов (экспорт+транзит) 
"Укрзалзниш" через западную 
границу Украины за 1 полугодие 
2014 г. относительно аналогичного 
периода предыдущего года вырос 
на 13%, или 1,9 млн т, досигнув 
16,9 млн т. В то же время вход гру- 
зов (импорт+транзит) снизился на 
25% — до 1,2 млн т. 

Выход транзита грузов по ж/д 
через западную границу Украины 
за 1 полугодие возрос на 17%, или 
622,1 тыс. т — до 4,2 млн т. В то же 
время вход транзита с запада сни- 
зился на 142,3 тыс. т, или на 25%. 

Отправка грузов за границу без 
транзита выросла на 11%, импорт 
без транзита упал на 26%. 


Проезд в поездах 
"Интерсити+" может 
подорожать 

КМУ предлагает отменить нуле- 
вую ставку НДС по перевозке пас- 
сажиров скоростными поездами 
"Интерсити-+". Такое предложение 
закреплено — правительственным 
законопроектом о внесении изме- 
нений в Налоговый кодекс Укра- 
ины, который зарегистрирован в 
ВР под № 4309а, сообщает ЦТС. 

Справка. 5.07.2012 г. ВР согла- 
силась с предложениями правитель- 
ства об отмене НДС при продаже 
билетов в поездах категории "Ин- 
терсити+". После подписания Пре- 
зидентом соответствующего закона, 
билеты на данные категории поезда 
подешевели более чем на 16%. 


За полгода ПЖД 
сэкономила более 1000 
т условного топлива 

В рамках программы по энерго- 
сбережению в 1 полугодии 2014 г. 
на Приднепровской ж/д сэкономили 
1,127 тыс. т условного топлива на 
общую сумму 5,030 млн грн. 

В частности, сэкономлено 81,8 
т дизтоплива, 2 тыс. 89 кВт/ч элек- 
троэнергии, 30,8 тыс. куб. м при- 
родного газа, 12,5 т угля, 2 т топоч- 
ного мазута, 122,4 Гкал тепловой 
энергии. 


Среди основных ресурсосбе- 
регающих мероприятий: внедре- 
ние в структурных подразделе- 
НИЯХ ЭКОНОМНЫХ приборов освеще- 
ния, ремонт и замена устаревшего 
компрессорного оборудования, 
перевод на более эффективные 
виды топлива. Всего на внедрение 
ресурсосберегающих мероприятий 
потрачено 997 тыс. грн., сообщает 
пресс-служба ПЖД. 


"Укрзал!зниця" улучшает 
тарифные условия для 
российского транзита 

"Укрзалзниця" ввела льгот- 
ные тарифы для ряда грузов рос- 
сийского происхождения, следую- 
щих в транзитном сообщении. Так, 
введена льготная спецставка для 
чугуна производства Новолипец- 
кого меткомбината, следующего 
на перевалку в порты Украины. 
Направления перевозки — в порты 
"Большой Одессы" и Николаев- 
ского морского региона; льготная 
ставка — $13,6/т. Условие приме- 
нения льготы — гарантированный 
консолидированный объем грузо- 
потока (не менее 300 тыс. т за 2 
полугодие). 

Кроме того, улучшены тариф- 
ные условия для российского сжи- 
женного газа, следующего тран- 
зитом по территории Украины. 
Для этой номенклатуры расши- 
рен список льготных маршрутов 
— в него включены все станции- 
погранпереходы на границе с РФ. 

Время действия нового тариф- 
ного положения — до конца т.г., 
сообщает РЖД-Партнер. 


В 1 полугодии 
железнодорожный 
транспорт Крыма СНИЗИиЛ 
объем грузовых перевозок 

Железнодорожным  транспор- 
том Крыма в 1 полугодии 2014 г. 
было отправлено 1,8 млн т грузов, 
что на 44% меньше, чем за анало- 
гичный период прошлого года. По 
данным Совмина Крыма, грузо- 
оборот снизился на 49% — до 1264 
млн ТКМ. 

Сократилось отправление по 
целому ряду номенклатурных пози- 
ций, составляющих основу гру- 
зовой базы ж/д транспорта полу- 
острова. Наибольшим был спад 
лома черных металлов (-82%), 
каменного угля (-78%), цемента 
(-77,8%), нефтяных грузов (-72,7%) 
и зерна (-70%). Отправление флю- 
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сов снизилось на 49%, промсырья 
— на 33%, насыпных химгрузов — 
на 27,7%. 

В июне т.г. было отправлено 226 
тыс. т грузов (-53% к июню 2013 
г.). В то же время по сравнению с 
маем 2014 г. зафиксирован рост на 
9,7%, сообщает РЖД-Партнер. 


Приватизация "РЖД" 
состоится лишь после 
внесения в их капитал 
средств на БАМ и Транссиб 

Приватизация ОАО "РЖД" 
состоится только после внесе- 
ния средств на развитие Байкало- 
Амурской и Транссибирской 
магистралей в уставный капи- 
тал компании. Об этом сообщила 
руководитель Росимущества О. 
Дергунова. По ее словам, на раз- 
витие БАМа и Транссиба планиру- 
ется выделить 150 млрд руб. Поэ- 
тому "любой, кто войдет до этого 
момента, будет размыт этой колос- 
сальной суммой". 

В настоящее время Росиму- 
щество совместно с "РЖД" про- 
видят "все необходимые допэмис- 
сии, внося все в уставный капитал, 
и дальше двигаются в сторону при- 
влечения инвесторов". 

"Т.е. сначала делаются базовые 
преобразования в компании, потом 
уже отчуждаются акции", — отме- 
тила глава Росимущества 

Справка. План приватизации го- 
сударственных активов предполага- 
ет продажу на первом этапе 5% ак- 
ций госфондам (средства от этого 
будут направлены на инфраструк- 
турные проекты), на втором этапе 
планируется проведение [РО (20% в 
2015—2016 г..). 


Погрузка на сети ОАО 
"РЖД" продолжает 
снижаться 

Виюле2014г.погрузкана "РЖД" 
составила 103,1 млн т, что ниже 
показателя аналогичного периода 
прошлого года на 3,3%. Грузообо- 
рот за июль 2014 г. составил 191,5 
млрд тарифных ткм (+5,8%). Гру- 
зооборот с учетом пробега вагонов 
в порожнем состоянии составил 
245,5 млрд ткм (+6,2). Обеспечена 
положительная динамика марш- 
рутной скорости отправительских 
маршрутов из груженых вагонов на 
уровне 490 км/сутки. 

Погрузка за январь—июль 2014 
г., по оперативным данным, соста- 
вила 702,6 млн т (-1,3% по срав- 


нению с аналогичным периодом 
2013 г.). Железными дорогами 
было погружено: каменного угля 
— 176,1 млн т (-0,3%), кокса — 
6,6 млнт (-1,9%), нефти и нефте- 
продуктов — 148,9 млн т (+2%), 
руды железной и марганцевой — 
62,6 млнт (-1,9%), черных метал- 
лов — 41,2 млнт (без изменений), 
лома черных металлов — 8,9 млнт 
(-3%), хим- и минудобрений — 29,2 
млн т (+8%), цемента — 19,2 млн 
т (-6,5%), лесных грузов — 23,2 
млн т (+10,1%), зерна и продук- 
тов перемола — 8 млнт (+50,9%), 
строительных грузов — 83,2 млн т 
(-16,6%), руды цветной и серного 
сырья — 11,4 млнт (-4,9%), хими- 
катов и соды — 15 млнт (-4,3%), 
промсырья и формовочных мате- 
риалов — 20,1 млнт (+7%). Грузо- 
оборот с начала 2014 г. составил 
1322,7 млрд тарифных ткм (+5,7%), 
грузооборот с учетом пробега 
вагонов в порожнем состоянии — 
1705,2 млрд ткм (+6,4%), сообщает 
пресс-служба "РЖД". 

По словам В. Якунина, тариф- 
ный грузооборот вырос на 5,7% за 
счет переориентации грузопото- 
ков в направлении портов, в т.ч. в 
направлении Восточного полигона. 

С начала года маршрутная ско- 
рость контейнерных поездов соста- 
вила 884 км/сутки, что на 1,4% 
выше показателей аналогичного 
периода прошлого года. 


В 1 полугодии "ФГК" 
увеличила объем 
грузовых перевозок 

Общий объем перевезенных 
ОАО "ФГК" грузов в январе—июне 
2014 г. составил свыше 74 млн т, 
что на 15,8% больше, чем за ана- 
логичный период 2013 г. 

За отчетный период компанией 
было погружено 986,1 тыс. полу- 
вагонов, 74,5 тыс. крытых ваго- 
нов, 46,4 тыс. платформ, 42,3 тыс. 
цистерн, 0,6 тыс. прочих вагонов. 
Наибольший рост отмечен в сег- 
менте перевозок в полувагонах. 

Общий грузооборот вагонов в 
самостоятельном управлении ОАО 
"ФГК" в 1 полугодии 2014 г. достиг 
159,9 млрд ткм, что на 32,3 млрдткм 
больше, чем в январе— июне 2013 г. 

Объем среднесуточной погрузки 
подвижного состава в самостоя- 
тельном управлении оператора 
за первые 6 месяцев т.г. вырос на 
16,7% — до 6,3 тыс. вагонов, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Средняя скорость движения 
грузов по сети "РЖД" 
постепенно растет 

По словам президента Союза 
транспортников, экспедиторов и 
логистов Сибири С. Максимова, 
если в настоящее время в РФ 
средняя скорость движения грузов 
составляет 12 км/час, то в США 
этот показатель составляет 45 км/ 
час, в Китае — 48 км/час, в Герма- 
нии — 50 км/час. 

По мнению эксперта, резервы 
увеличения скорости движения 
составов по сети "РЖД" лежат в 
формировании большего количе- 
ства маршрутных поездов, прежде 
всего контейнерных, а также в раз- 
витии самой ж/д сети. 

Примечание. Средняя скорость 
доставки грузов и порожних ваго- 
нов на сети ОАО "РЖД" в 1 полуго- 
дии 2014 г. повысилась на 27%, со- 
ставив 296,3 км в сутки, что на 62,6 
км в сутки больше, чем за аналогич- 
ный период прошлого года. Т.о., в на- 
стоящее время грузы по сети "РЖД" 
идут со скоростью 12,3 км/час. При 
этом скорость доставки маршрут- 
ной отправки составила 443,1 км/ 
сутки (+108,8 км/сутки к уровню ян- 
варя— июня 2013 г.), контейнерной 
— 426,5 км/сутки (+69,1 км/сутки), 
групповой — 257,4 км/сутки (+50 км/ 
сутки), повагонной — 236,2 км/сутки 
(+42 км/сутки). По мнению участников 
рынка, увеличение скорости достав- 
ки грузов ж/д транспортом достигну- 
то за счет сокращения простоя под- 
вижного состава (в т.ч. под погрузку- 
выгрузку) и порожних пробегов. Так- 
же произошла оптимизация стыковки 
портов и ж/д транспорта. 


В России хотят 
пересмотреть исчисление 
сроков доставки грузов 
ж/д транспортом 

Минтранс РФ опубликовал про- 
ект приказа об утверждении изме- 
ненных Правил исчисления сроков 
доставки грузов ж/д транспортом 
(прежние правила были приняты 
еще в 2003 г. В настоящее время 
возникла необходимость их актуа- 
лизировать). 

Таблицы расстояний, которые 
подвижной состав должен в норме 
преодолевать в течение суток, 
остались прежними. Так, при обыч- 
ной скорости без сортировки в 
пути следования до 199 км вагон 
должен проходить со скоростью 
110 км/сут., свыше 7 тыс. км — 
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скорость увеличивается до 420 км/ 
сут. При перевозке грузов с боль- 
шой скоростью эти показатели 
должны быть соответственно 140 
и 520 км/сут. Важным изменением 
правил является то, что предусмо- 
трено увеличение сроков доставки 
на одни сутки при перевозке соб- 
ственных порожних вагонов назна- 
чением на станции Кузбасса. 
Также изменение правил кос- 
нулось перевозки грузов из Кали- 
нинградской области в Россию и 
обратно. Теперь исчисление сроков 
доставки здесь регулируется между- 
народными нормами, которые учи- 
тывают время пересечения границы. 
На одни сутки увеличивается 
время доставки на операции, свя- 
занные с переадресовкой груза и 
собственных порожних вагонов. 
При участии нескольких транспорт- 
ных инфраструктур сроки сумми- 
руются и увеличиваются на сутки. 
Сроки доставки увеличиваются 
на все время нахождения подвиж- 
ного состава на станциях и путях 
необщего пользования для про- 
мывки, пропарки и ветеринарно- 
санитарной обработки, если эти 
действия производятся на пунктах, 
не принадлежащих перевозчику, 
сообщает РЖД-Партнер. 


ВРФ отмечено снижение 
погрузки в направлении 
сухопутных ж/д 
погранпереходов 

По данным Центральной дирек- 
ции управления движением ОАО 
"РЖД", объемы погрузки в направ- 
лении сухопутных железнодорож- 
ных погранпереходов в июле 2014 
г. заметно снизились. Эта тенден- 
ция оказалась характерной почти 
для всех крупных приграничных 
ж/д станций, через которые сле- 
дуют российские внешнеторговые 
грузы. Основной спад отмечен в 
погрузке в сторону стран Балтии, 
к которым проследовало на 13% 
меньше грузов, чем за аналогич- 
ный период 2013 г. Максимальное 
снижение в погрузке пришлось на 
направление из РФ на Эстонскую 
железную дорогу (-47%). 

Также спад погрузки произо- 
шел на погранпереходах с Китаем 
(-34%). При этом на подходах к 
российско-китайской границе на 
стыке с Забайкальском скопи- 
лись 19 отставленных от движения 
поездов с рудой из-за того, что их 
не принимали в КНР. 


Исключением из общего пра- 
вила стала Финляндия, в сто- 
рону которой ежесуточно грузи- 
лось около 600 вагонов. Факти- 
чески туда следовало на 5% гру- 
зов больше, чем за аналогичный 
период прошлого года, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Потери Еезй Ваиее 
из-за санкций ЕС в 
отношении России 
составят ЕЦВ15 млн в год 

Такой прогноз сделал предсе- 
датель правления государствен- 
ной компании ЕезН Вачщее (Эстон- 
ские железные дороги, ЭЖД) А. 
Асманн. Он в т.ч. отметил, что с 
начала года наблюдается тен- 
денция снижения объемов пере- 
возок, в основном за счет нефте- 
продуктов. Прогноз годового сни- 
жения может составить до 25%. 
"До сих пор деятельность и инве- 
стиции ЭЖД в основном финанси- 
ровались за счет денег, зарабаты- 
ваемых транзитом. Если его поток 
прекратится, мы будем вынуждены 
искать другие источники", — сооб- 
щил А. Асманн. 

По мнению главы ЭЖД, такими 
источниками, скорее всего, станут 
пассажирские перевозки — пасса- 
жирам "придется платить справед- 
ливую цену за пользование инфра- 
структурой", сообщает Балтийский 


курс. 


Грузоперевозки 
Нешуо$ дее7тткКеНа! в 
1 полугодии выросли 

В 1 полугодии 2014 г. компания 
Неи\уоз д@е7ткейа! (Литовские 
железные дороги) увеличила гру- 
зовые перевозки на 0,6% по срав- 
нению с аналогичным периодом 
2013 г. — до 23,787 млн т. 

В международном  сообще- 
нии перевозки выросли на 5,2% 
— до 17,1 млн т, внутренние пере- 
возки сократились на 9,8% — до 
6,5 млн т. 

В июне 2014 г. компанией 
было отправлено 3,669 млн т гру- 
зов (-1,1% к уровню июня 2013 г.), 
сообщает РЖД-Партнер. 


Нешуо$ дее7ттКеНа! 
завершила модернизацию 
Центра управления 
движением 

Об этом сообщил специалист по 
связям с общественностью компа- 
нии В. Гудас. По его словам, в рам- 


ках проекта стоимостью ЕЧН25,9 
млн была произведена замена 
всех старых систем управления. 

85% стоимости проекта про- 
финансировано одним из фон- 
дов Евросоюза, остальные 15% — 
средства перевозчика, сообщает 
РЖД-Партнер. 


В 1 полугодии железная 
дорога Грузии 
увеличила доход 

Доход АО "Грузинская желез- 
ная дорога" (ГЖД) за 1 полугодие 
2014 г. составил 232,4 млн лари 
($132 млн), что на 8,4% превышает 
показатель аналогичного периода 
прошлого года. 

Доход от грузовых перевозок 
увеличился на 5,7%, или 9,4 млн 
лари — до 175,1 млн лари ($99,5 
млн). По данным пресс-службы 
ГЖД, это обусловлено значитель- 
ным ростом поступлений от пере- 
возки сухих грузов: промсырья, 
сахара, черных металлов и метал- 
лолома, хим- и минудобрений. 
Увеличилась также перевозка 
зерновых, цемента и строймате- 
риалов. 

Доход, полученный от других 
грузовых операций, составил 49,6 
млн лари ($28,2 млн), что на 18,9% 
больше, чем в 2012 г. 

Размер прибыли ГЖД по ито- 
гам 1 полугодия в компании не 
уточнили, сообщает ЦТС. 


В июле на Грузинской 
ж/д был зафиксирован 
рекордный суточный 

объем грузоперевозки 

20.07.2014 г. количество пере- 
везенного груза по Грузинской 
ж/д достигло рекордного показа- 
теля: в течение суток было переве- 
зено 75,627 тыс. т груза. При этом 
станции Поти и Батуми обеспечили 
обработку беспрецедентного коли- 
чества грузов. 

По данным пресс-службы ГЖД, 
20.07.2014 г. на станции Поти была 
осуществлена загрузка 25,150 тыс. 
т (434 вагонов), что за все суще- 
ствование станции Поти является 
самым высоким показателем. В 
тот же день на Батумской грузовой 
станции было загружено 10,100 
тыс. т (172 вагона), что также явля- 
ется высоким показателем. 

Перевозка грузов — осущест- 
влялась по назначениям стан- 
ций Армении, Азербайджана и 
Грузии. 
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Железная дорога Молдовы 
наращивает объем 
грузовых перевозок 

В 1 полугодии 2014 г. ГП 
"Железная дорога Молдовы" уве- 
личило грузовые перевозки на 
5,6% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 2,22 млн т. 
Грузооборот при этом повысился 
на 5,5% — до 530,7 млн ткм. 

Фактором роста стали зерно- 
вые грузы, продемонстрировав- 
шие рост в 1,9 раза — до 926,2 
тыс. т (удельный вес зерна в струк- 
туре перевозок ЖДМ повысился 
до 41,6% против 23,2% в январе— 
июне прошлого года). 

В то же время, перевозки 
основной высокотарифной номен- 
клатуры ЖДМ — черных метал- 
лов — снизились на 21,6% — до 
376,3 тыс. т. При этом доля чер- 
мета в общих перевозках сократи- 
лась с 22,8% в 1 полугодии 2013 г. 
до 16,9% в январе— июне 2014 г. 

Перевозки строительных грузов 
(третьей из основных составляю- 
щих грузовой базы дороги) сни- 
зились на 47,7% — до 151,3 тыс. 
т. Удельный вес данной группы 
уменьшился с 13,8% до 6,8%, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Таджикские 
железнодорожные составы 
больше не сталкиваются 

с проблемами при 
пресечении территории 
Узбекистана 

Об этом сообщил 22.07.2014 
г. замначальника ГУП "Таджик- 
ская железная дорога" У. Калан- 
даров на пресс-конференции в 
Душанбе. 

По его словам, существовав- 
шие ранее при прежнем руковод- 
стве таджикской железнодорожной 
компании проблемы с Узбекиста- 
ном в настоящее время не возни- 
кают, и таджикские поезда беспре- 
пятственно пересекают узбекскую 
территорию. Все вопросы, воз- 
никающие между железнодорож- 
никами двух стран, "решаются 
посредством одного телефонного 
звонка". 

Также У. Каландаров отме- 
тил, что ж/д компании Таджики- 
стана и Узбекистана снижают 
тарифы на транзитные перевозки 
по территории двух стран. Так, 
в начале года Таджикистан сни- 
зил тарифы на транзитные пере- 
возки в/из Узбекистана на неко- 


торые товары до 50%. Такие же 
действия ожидаются от узбекской 
стороны. 

Замглавы ТЖД подчеркнул, 
что, хотя объем транзитных пере- 
возок в первой половине этого 
года почти на 83% ниже показа- 
теля аналогичного периода 2009 г., 
однако тенденции роста этих пере- 
возок уже наблюдаются, сообщает 
пеи/$.1.. 


БЖД начала перевозку 
зерна нового урожая 

БЖД полностью обеспечивает 
заявки сельхозпредприятий на 
перевозку зерна урожая т.г. Всего 
в период с 1.07 по 27.07.2014 г. по 
БЖД было перевезено 72 тыс. т 
зерна, что превысило уровень ана- 
логичного периода прошлого года 
на 24%. 

В настоящее время погрузка 
зерна на ж/д транспорт осущест- 
вляется во всех областях Бела- 
руси. БЖД и сельскохозяйствен- 
ными предприятиями организо- 
вана круглосуточная погрузка и 
выгрузка зерна, сообщает пресс- 
служба БЖД. 


В Таможенном союзе 
готовятся к введению 
предварительного 
информирования о 
товарах, ввозимых 
ж/д транспортом 

С 1.10.2014 г. вводится обяза- 
тельное предварительное инфор- 
мирование (ПИ) таможенных орга- 
нов о товарах, ввозимых на тер- 
риторию Таможенного союза ж/д 
транспортом. Предоставлять необ- 
ходимые данные при этом обязан 
перевозчик. 

В порядке эксперимента 
таможня уже собирает предвари- 
тельную информацию на желез- 
нодорожных пунктах (ЖДПП) в 
Северо-Западном и Сибирском 
федеральных округах. В частно- 
сти, компания "Трансконтейнер", 
не дожидаясь официального вве- 
дения ПИ, стала заранее сооб- 
щать таможенникам ЖДПП Забай- 
кальск сведения о прибывающих 
на границу товарах из Китая. 

По словам представителя ФТС 
РФ, в ближайшее время пилотная 
зона пополнится Дальневосточ- 
ным и Центральным федераль- 
ными округами. Остальные реги- 
оны будут готовы к ПИ ближе к 
октябрю. 


Справка. ПИ о вывозимых това- 
рах железнодорожники применяют с 
2010 г. — по требованию Евросоюза. 
Что касается ПИ в отношении ввози- 
мых товаров, уже достигнуто полное 
взаимопонимание с железными до- 
рогами Латвии, Эстонии и Финлян- 
дии. Проблемы пока возникают с Ки- 
таем, но они должны быть решены к 
октябрю. 


"ВТБ Лизинг" хочет 
взыскать с "Мечел- 
Транса" 920 млн руб. 

"ВТБ Лизинг" подала в Арби- 
тражный суд Москвы четыре иска 
к ООО "Мечел-Транс", отвечаю- 
щему за грузоперевозки в группе 
"Мечел". Иски были поданы 
17.07.2014 г. Пока к производ- 
ству принят только один из них на 
сумму 386 млн руб. Претензии по 
остальным трем искам составляют 
111 млн руб., 91,4 млн руб. и 330 
млн руб., сообщает Интерфакс. 

Справка. "Мечел" (материнская 
компания "Мечел-Транс") страдает 
от высокой долговой нагрузки и сто- 
ит перед лицом банкротства. Общая 
задолженность "Мечела" достигает 
$8,3 млрд. Среди крупнейших кре- 
диторов компании — Газпромбанк, 
Сбербанк и ВТБ. 

"ВТБ Лизинг" — одна из крупней- 
ших лизинговых компаний России, 
объем портфеля на конец 2013 г. со- 
ставлял 289,5 млрд руб., при этом 
60% сделок приходится на ж/д транс- 
порт, сказано в годовом отчете ком- 
пании. 


1 полугодие 
"Укртранслизинг" 
завершил с прибылью 

В 1 полугодии 2014 г. ПАО 
"Лизинговая компания "Укртранс- 
лизинг" (Киев) получило чистую 
прибыль в размере 49,52 млн грн., 
тогда как за аналогичный период 
2013 г. у компании был чистый 
убыток в размере 38,676 млн грн. 

Согласно финотчету предприя- 
тия в системе раскрытия информа- 
ции НКЦБФР, чистый доход ком- 
пании сократился на 42,4% — до 
96,478 млн грн. 

В январе—июне "Укртрансли- 
зинг" значительно сократил дру- 
гие операционные расходы — с 
469,88 млн грн. до 364 тыс. грн., 
а прибыль от операционной дея- 
тельности выросла на 48,4% — 
до 99,955 млн грн., сообщает 
Интерфакс. 
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Справка. “Укртранслизинг" соз- 
дан в 1998 г. Основными акционе- 
рами компании являются ООО "Лем- 
транс" (49,9584% акций) и ФГИУ 
(которому, по данным НКЦБФР, на 
4 квартал 2013 г. принадлежало 
41,7288% акций), сообщает ЦТС. 


"Укрзал!зниця" сэкономила 
почти 235 млн грн. на 
снижении стоимости 
поставки продукции на 
договорной основе 

С целью экономии средств 
ж/д отрасли и оптимизации рас- 
ходов в сложных экономических 
условиях, по поручению гендирек- 
тора "Укрзал/зниш" Б. Остапюка 
в ведомстве проведена работа с 
поставщиками продукции по сни- 
жению цен до 15% на товары, 
работы и услуги, которые закупает 
"Укрзалзниця" в 2014 г., по сравне- 
нию с ценами 2013 г. 

ГП "Укрзализнычпостач", 
которое осуществляет закупку и 
поставку продукции для желез- 
ных дорог Украины, пересмо- 
трело ряд договоров по уменьше- 
нию их стоимости. Как сообщил 
директор ГП "Укрзализнычпо- 
стач" А. Лозинский, это позво- 
лило сэкономить всего около 235 
млн грн., которые будут направ- 
лены на развитие ж/д отрасли. При 
этом более 234 млн грн. из этой 
суммы сэкономлено только бла- 
годаря пересмотру условий дого- 
вора с ЗАО "ТД "Электровозмаш" 
на поставку 91 магистрального 
электровоза. 

Также "Укрзализнычпостач" 
пересмотрело несколько  дого- 
воров на поставку  товарно- 
материальных ценностей, в част- 
ности с ООО "ТД "Дружковские 
металлические изделия", кото- 
рое поставляет материалы верх- 
него строения пути, а также с ООО 
"НПП "Локомотив", которое постав- 
ляет железным дорогам запчасти 
для электропоездов. Общая сумма 
экономии по этим договорам соста- 
вила более 661 тыс. грн. 

Примечание. По словам А. Ло- 
ЗИНСКОГО, Из-за завышенных цен 
на продукцию с частью поставщи- 
ков расторгнуты договоры на об- 
щую сумму свыше 1,6 млрд грн. Кро- 
ме того, в результате проведения 
претензионно-исковой работы в бли- 
жайшее время ожидается расторже- 
ние трех договоров на общую сумму 
свыше 13,2 млн грн. 


В 1 полугодии Львовский 
локомотиворемонтный 
завод сократил 

прибыль на треть 

В январе— июне 2014 г. Львов- 
ский локомотиворемонтный завод 
(ЛЛРЗ) получил чистую прибыль 
1,8 млн грн., что на 33% меньше, 
чем за аналогичный период 2013 
г. Согласно финотчету предприя- 
тия в системе раскрытия инфор- 
мации НКЦБФР, чистый доход 
ЛЛРЗ за этот период сократился 
на 9,6% — до 114 млн грн. Вало- 
вая прибыль предприятия сокра- 
тилась незначительно (на 1,8%) 
— до 24,4 млн грн., а операци- 
онная сократилась на 30% — до 
3,7 млн грн. 

Справка. В 2013 г. завод сокра- 
тил чистую прибыль на 4,5% — до 
6,2 млн грн., чистый доход вырос 
на 9,9% — до 292,3 млн грн. 


Украинские 
вагоностроители 
продолжают снижать 
объем производства 
грузовых вагонов 

В 1 полугодии 2014 г. вагоно- 
строительные предприятия Укра- 
ины произвели 3,48 тыс. грузо- 
вых вагонов, что на 77% меньше, 
чем за аналогичный период 2013 г. 
Объем выпуска сократился на 11,7 
тыс. ед. 

В июне было произведено 630 
тыс. вагонов (-74% к июню 2013 
г.). Тем не менее, зафиксировано 
некоторое восстановление объе- 
мов: результат прошлого месяца 
превысил результат мая т.г. на 
9,8% (+53 вагона). 

В 2013 г. украинское грузовое 
вагоностроение снизило объемы 
выпуска на 46,5%. В 2012 г. спад 
составил 10,3%. 


Выпуск грузовых 
вагонов в Донецкой 
области сократился 

По данным Донецкой ОГА, про- 
изводство в области железнодо- 
рожных грузовых вагонов за 1 
полугодие 2014 г. снизилось на 
87% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 896 ед. (в 
январе—июне прошлого года было 
выпущено 6,788 тыс. ед.). 

В июне т.г. в Донецкой обла- 
сти было произведено 52 грузо- 
вых вагона — в 16 раз меньше, 
чем за аналогичный период 2013 г. 
(-792 ед.). 


Примечание. Го итогам 2013 г. в 
Донецком регионе, где сосредоточены 
основные мощности Украины в сфере 
транспортного машиностроения, про- 
изведено 12,175 тыс. грузовых ж/д ва- 
гонов — на 28,3% меньше, чем в 2012 
г., сообщает РЖД-Партнер. 


Стахановский вагонзавод 
завершил первое 
полугодие с убытком 

2 квартал 2014 г. Стахановский 
вагоностроительный завод (Луган- 
ская область) закончил с прибылью 
25,257 млн грн. согласно междуна- 
родным стандартам финансовой 
отчетности (МСФО). Предприятие 
сократило чистый доход по срав- 
нению с аналогичным периодом 
прошлого года на 73,12%, или на 
444,886 млн — до 163,519 млн грн., 
сообщает иктгиаргот. 

1 полугодие компания закон- 
чила с убытком 82,867 млн грн. 
(тогда как за аналогичный период 
2013 г. предприятие получило 
чистую прибыль в размере 55,955 
млн грн.). Чистый доход сокра- 
тился по сравнению с 1 полугодием 
2013 г. на 76,13%, или на 751,217 
млн грн. — до 235,478 млн грн. 

Валовая прибыль СВЗ в 1 полу- 
годии сократилась в 2,4 раза — до 
65,393 млн грн., а от операционной 
деятельности получено почти 42,829 
млн грн. убытка против 108,595 млн 
грн. прибыли за тот же период про- 
шлого года, сообщает ЦТС. 

Справка. 2013 г. СВЗ закончил с 
чистой прибылью 4,334 млн грн. (со- 
гласно МСФО). 

Завод специализируется на про- 
изводстве ж/д полувагонов, плат- 
форм, минераловозов, думпкаров, 
контейнеров, а также железнодорож- 
ных транспортеров и вагонов для бес- 
тарной перевозки цемента и муки. 


Ространснадзор 
запретил эксплуатацию 
120 вагонов "ПГК" 
Федеральная служба по над- 
зору в сфере транспорта выдала 
"РЖД" предписание о запрете экс- 
плуатации на территории РФ 120 
грузовых вагонов "Первая грузо- 
вая компания". Соответствующее 
предписание выдано 23.07.2014 г. 
Предписание устанавливает 
запрет на эксплуатацию ваго- 
нов в целях устранения наруше- 
ний, выявленных в ходе проведе- 
ния эксплуатационных испытаний 
полувагонов на тележках модели 
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18-100, оборудованных подшипни- 
ками кассетного типа под адаптер 
производства компании "Бренко". 
Как поясняют в Ространснад- 
зоре, в конструкцию ходовой части 
вагонов были внесены принципиаль- 
ные изменения без проведения про- 
цедуры обязательного подтвержде- 
ния соответствия требованиям без- 
опасности, сообщает Гудок. 


Выксунский металзавод 
в1 полугодии снизил 
выпуск ж/д колес 

В 1 пол. 2014 г. ОАО "Выксун- 
ский метзавод" (ВМЗ, Нижегород- 
ская обл., входит в состав ЗАО 
"Объединенная металлургическая 
компания" (ОМК)) выпустил 244 
тыс. ж/д колес (-37,3% к аналогич- 
ному периоду 2013 г.). Снижение 
выпуска колес объясняется сокра- 
щением закупок со стороны ключе- 
вого потребителя — ОАО "РЖД". 

Примечание. Повышение спроса 
на колесную продукцию завод ожи- 
дает в 4 квартале т.г. 


ОАО "РЖД" закупает 
иностранную продукцию 
только при отсутствии 
отечественных аналогов 

Об этом написал глава ком- 
пании В. Якунин в своем блоге. 
Президент "РЖД" напомнил, что 
недавним постановлением прави- 
тельства запрещено осуществлять 
государственные и муниципальные 
закупки машин иностранного про- 
изводства. Покупать эту продук- 
цию можно только в том случае, 
если нет отечественных аналогов, 
сообщает РЖД-Партнер. 


"Азовмаш" стал вторым 
по выпуску вагонов на 
пространстве 1520 

Ежегодное исследование РЖД- 
Партнера и 1МЕОШпе-Аналитики 
подтвердило, что количество ваго- 
нов в РФ достигло предела для 
возможностей — инфраструктуры. 
Снизился объем выпуска нового 
подвижного состава, при сохра- 
нении в рабочем парке большого 
количества старых вагонов с прод- 
ленным сроком службы. Закончен 
переход к модели рынка, при кото- 
рой большинство парка принадле- 
жит частным компаниям. Согласно 
исследованию на 1.04.2014 г. коли- 
чество вагонов в РФ достигло 1,214 
млн ед. Средний возраст подвиж- 
ного состава — 15 лет. При этом 


данный показатель для полуваго- 
нов составляет 11,7 года, цистерн 
— 15,9 года, при нормативном 
сроке службы 22 и 32 года соот- 
ветственно. Замедлилось обновле- 
ние парка: в 2013 г. вагонов было 
закуплено 72 тыс. ед., что на 13% 
меньше, чем в 2012 г. Наиболь- 
ший спрос пришелся на полува- 
гоны (доля которых составила 67% 
от общего количества подвижного 
состава). 

Список 10 крупнейших произ- 
водителей вагонов на простран- 
стве 1520 не претерпел изменений 
и по-прежнему лидером отрасли 
остается ОАО "НПК "Уралвагонза- 
вод", выпустивший в 2013 г. 20,346 
тыс. вагонов. Второй крупней- 
ший производитель — ОАО "Азов- 
маш", изготовил 11,280 тыс. ваго- 
нов, замыкающее десятку СЗАО 
"Могилевский вагоностроительный 
завод" — 2,908 тыс. единиц. 

Исследование отмечает тенден- 
цию снижения доли выпуска укра- 
инских заводов, которые по итогам 
2014 г., скорее всего, будут потес- 
нены их российскими конкурен- 
тами и в первую очередь предпри- 
ятиями "Объединенной вагонной 
компании", сообщает ЦТС. 


Вводятся в действие 
новые техрегламенты 
Таможенного союза 
относительно улучшенных 
характеристик вагонов 

С 2.08.2014 г. вагоны, тормоз- 
ные колодки и диски, локомотивы, 
высокоскоростные поезда, рельсы, 
вплоть до гаек, болтов, путевых 
костылей и устройств контактной 
сети ж/д будут сертифицироваться 
по более жестким техрегламентам 
Таможенного союза. 

Много внимания в техрегламен- 
тах в т.ч. отводится улучшенным 
характеристикам современных 
вагонов — показателям микрокли- 
мата, уровням шума, вибрации, 
освещения, системам кондициони- 
рования воздуха, отопления, вен- 
тиляции, охлаждения, защиты от 
инфразвука и ультразвука, элек- 
тромагнитных излучений — они не 
должны превышать допустимых 
значений. Максимально подробно 
прописаны обязательные требо- 
вания к подвижному составу, обе- 
спечивающие безопасность дви- 
жения, механическую, пожарную, 
термическую, электрическую и 
взрывоопасность. 


СОЖТ планирует 
разработать параметры 
инновационности для 
каждого типа грузового 
подвижного состава 

НП "Объединение производите- 
лей железнодорожной техники" (НП 
"ОПЖТ") совместно с НП "Объеди- 
нение вагоностроителей" и СРО НП 
"Совет операторов железнодорож- 
ного транспорта" (СРО НП "СОЖТ") 
кконцу года планируют разработать 
параметры инновационности для 
каждого типа грузового подвижного 
состава в отдельности. Об этом на 
заседании Комитета по грузовому 
подвижному составу сообщил вице- 
президент НП "ОПЖТ", председа- 
тель Комитета С. Калетин. По его 
словам, не для всех родов грузо- 
вого подвижного состава необхо- 
дима осевая нагрузка 25 т на ось. 
Для некоторых из них необходим 
больший объем кузова или боль- 
шая скорость. В этом и должен 
заключаться принцип инноваци- 
онности вагона. Также С. Калетин 
отметил, что все инновационные 
вагоны, независимо от рода, обя- 
зательно будут иметь пробег от 
постройки и капремонта до депов- 
ского ремонта не менее 500 тыс. км 
или 6 лет, сообщает РЖД-Партнер. 


Санкции США против 
"Уралвагонзавода" 
помешали подписанию 
соглашения по СП с 
американской СайегрШаг 
Санкции, введенные США про- 
тив ОАО "НПК "Уралвагонзавод" 
("УВЗ"), могут повлиять на проект 
по созданию СП с СаегрИаг. Об 
этом заявил журналистам генди- 
ректор "УВЗ" О. Сиенко. 
Примечание. Ранее Соединен- 
ные Штаты ввели дополнительные 
санкции против России в связи с ситу- 
ацией вокруг Украины. В отношении 
"УВЗ", наряду с другими предприяти- 
ями российской оборонной промыш- 
ленности, введены "блокирующие 
санкции", которые предусматривают 
полное прекращение с ними каких- 
либо контактов со стороны США и за- 
мораживание их активов в американ- 
ских банках в случае обнаружения. 
Локомотивостроительное подраз- 
деление СаегрИаг — Еесго-Мойуе 
Безе! (ЕМЬ) и "Уралвагонзавод" в 
2013 г. подписали протокол о наме- 
рениях, касающийся разработки и 
производства магистральных локо- 
мотивов в РФ, сообщают тогмезН.ги. 
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\ я 9 сентября 2014г. 
Ш. ОРГАНИЗАВЫ М _ ® Отель "НИ оп Кум" 
2 УКРАГРОКОВСАЛ. РУ а ой г. Киев, Украина 
а бул. Тараса Шевченко, 30 


Вопросы для обсуждения: 
Ш глобальные тренды мирового › масличного рынка. ое > переориентация с экспорта сырья на экспорт продукции с 
производство и торговля раст, ительными маслами ^^ высокой добавленной стоимостью 


украина и россия на рынке подсолнечного масла: Ш особенности транспортировки растительных масел 
? 
аи 1 Ш рынок соевых продуктов украины и россии 
развитие рынка глубокой переработки масличных культур 
как одного из стратегически важных приоритетов аграрного Ш потенциальные направления экспорта фасованных продуктов 
бизнеса украины масложировой отрасли 


перспективные рынки сбыта продуктов переработки 
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Россия готовится ввести пошлины 
на товары из Украины 

Россия готовится повысить пошлины на товары 
из стран, подписавших соглашение об ассоциации 
с Евросоюзом. В украинский черный список может 
попасть большинство потребительских товаров — от 
мяса, фруктов и овощей до мыла, шампуней и обуви. 
Еще один список готовится для Молдовы, а с Гру- 
зией будет приостановлено соглашение о свобод- 
ной торговле. Чиновники успокаивают — документам 
могут не дать ход, если власти соседних стран убедят 
Москву, что их отношения с ЕС не повредят России. 

Подготовленный Минэкономразвития проект поста- 
новления правительства, размещенный на портале 
гед\аНоп.до\.ги, предусматривает введение для украин- 
ских товаров режима наибольшего благоприятствования, 
он существует у стран Таможенного союза с партнерами, 
с которыми не заключены дополнительные торговые 
соглашения. В частности, такой режим существует между 
ЕС и Россией. Согласно ему средневзвешенный тариф 
на поставки товаров составляет около 7,8%. 

В настоящее время Украина входит в зону свобод- 
ной торговли (ЗСТ) со странами Таможенного союза 
и может ввозить на территорию России все товары, 
кроме белого сахара, по нулевой ставке. Если доку- 
мент Минэкономразвития будет поддержан, пошлины 
вырастут на 130 импортируемых в Россию товарных 
позиций. Среди них продукты питания, продукты хими- 
ческой и металлургической промышленности, некото- 
рые предметы бытовой техники, а также товары стро- 
ительной отрасли. 

Юридическое основание для такого действия — 
шестое приложение к Договору о зоне свободной тор- 
говли в СНГ. По нему страны-участницы зоны свобод- 
ной торговли могут устанавливать ненулевые ставки 
таможенных пошлин к странам зоны, если в резуль- 
тате произошел существенный рост импорта зару- 
бежных товаров в одну из стран. Ранее чиновники 
объясняли, что после ратификации соглашения об 
ассоциации с ЕС через Украину в Россию может хлы- 
нуть поток европейских товаров. 

Как пояснил РБК замминистра экономического 
развития А. Лихачев, документ не обязательно будет 
внесен в правительство, все зависит от переговоров, 
которые, как ожидается, состоятся 11.09.2014 г. 

Примечание. Ранее сообщалось, что будет работать экс- 
пертная группа, которая оценит риски российской стороны. 
Ранее в ходе трехсторонних переговоров были признаны 
угрозы для России по некоторым товарам. Например, СНИ- 
жение Украиной ввозных таможенных пошлин для транс- 
портной техники из Евросоюза приведет к резкому увели- 
чению ввоза подержанных транспортных средств как на 
‘украинский, так (и транзитом) на российский рынок. 

По словам главы внешнеполитического ведомства П. 
Климкина, МИД Украины уже получил из Москвы список 
потенциальных рисков от подписания Украиной Согла- 
шения об ассоциации с ЕС, сообщает догдопиа.сот. 


Состоялось общее собрание 
членов ЕСТЭЛО 

В июне 2014 г. в ТПП РФ состоялось общее собра- 
ние членов Евразийского союза транспортных, экпе- 
диторских и логистических организаций (ЕСТЭЛО). В 
работе заседания принимали участие руководитель 
ЕСТЭЛО, председатель Ассоциации международ- 
ных автомобильных перевозчиков "БАМАП" (Респу- 
блика Беларусь) Н. Боровой, президент Ассоциации 
национальных экспедиторов "АНЭК" (Казахстан) Н. 
Исингарин, президент Объединения юридических лиц 
"Транспортно-логистической ассоциации "Ка710915#с$" 
Ю. Лавриненко, президент и вице-президент Союза 
транспортников России В. Ефимов и Е. Казанцев, 
президент Ассоциации российских экспедиторов В. 
Алисейчик, гендиректор и заместитель гендиректора 
АСМАЛП (Россия) А. Курушин и П. Павлюк, президент 
Ассоциации транспортно-экспедиторских и логисти- 
ческих организаций Украины "Укрвнештранс" О. Пла- 
тонов и исполнительный директор ЕСТЭЛО Е. Суда- 
ков. На заседании были рассмотрены следующие 
вопросы: 

— об итогах Форума деловых людей государств- 
участников Единого экономического пространства на 
тему: "Евразийский экономический союз: ожидания 
бизнеса" (г. Минск); 

— об итогах заседания Консультативного совета 
по взаимодействию Евразийской экономической 
комиссии и Белорусско-Казахстанско-Российского 
бизнес-сообщества (г. Москва); 

— о роли, статусе, правах, обязанностях и ответ- 
ственности членов ЕСТЕЛО. Членские взносы. Ком- 
петениция руководящих органов и дирекции. 

В ходе обсуждения выявился ряд организацион- 
ных мероприятий, которые члены Совета планируют 
осуществить в первую очередь. Среди них — разви- 
тие взаимодействия между ЕСТЭЛО и органами ЕЭК. 

"Сегодня идет формирование наднационального 
законодательства. Уже действует Таможенный кодекс 
Таможенного союза, в который необходимо вносить 
изменения. Каждый из участников ЕСТЭЛО должен 
принимать участие в разработке наднациональных 
актов на национальном уровне, а с другой стороны — 
по линии ЕЭК", — отметил Н. Боровой. При этом он 
напомнил, что в ЕЭК имеется департамент транспорта 
и инфраструктуры, а также консультативный комитет 
и подкомитеты по всем видам транспорта. Однако в 
Консультативном комитете по транспорту и инфра- 
структуре ЕСТЭЛО еще не представлено, "хотя это 
тот орган, который имеет очень серьезное влияние на 
разработку нормативных актов в области транспорта 
и инфраструктуры". 

Было рассмотрено два варианта взаимодействия с 
Консультативным комитетом и с другими структурами 
ЕЭК. Первый состоит в том, что члены ЕСТЭЛО могут 
по линии национальных бизнес-образований войти в 
структуры ЕЭК и реализовывать там решения, выра- 
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ботанные на заседаниях ЕСТЭЛО. Но большинство 
участников общего собрания высказались за другой 
путь — делегировать своих представителей и защи- 
щать интересы бизнеса от имени ЕСТЭЛО во всех 
структурах ЕЭК. 

Количество задач, которые лишь общими уси- 
лиями членов ЕСТЭЛО можно решить на площадке 
ЕЭК, достаточно велико. 

"К новому году планируется подготовить пакет 
документов по передаче ЕЭК контроля на трансгра- 
ничных рынках. Для этого будет принят модульный 
закон на уровне Совета глав правительств и глав госу- 
дарств и в соответствии с этим законом будут унифи- 
цированы все национальные законодательства. Это 
значит, что пакет документов будет определять, что 
такое группа лиц в рамках трансграничных перевозок, 
кто является доминатом, где и какие дотации право- 
мочны и т.д.", — сообщил президент "Транспортно- 
логистической ассоциации "Ка710915#с5$" Ю. Лаври- 
ненко. Кроме того, он сообщил, что идет активная 
работа по обсуждению и подготовке текста дого- 
вора о Евразийском экономическом союзе. В ноябре 
текст будет вынесен на обсуждение глав государств. 
По информации Ю. Лавриненко, ЕЭК получил пору- 
чения от глав государств поработать над изъятиями, 
которых накопилось около 800. К первому сентября 
т.г. планируется подготовить "Белую книгу изъятий" 
и на ее основе разработать необходимые документы, 
чтобы ликвидировать все эти изъятия. 

"На уровне консультативных комитетов и подко- 
митетов началось обсуждение изъятий, и нам также 
необходимо принять участие в этой работе", — заявил 
Ю. Лавриненко. 

Также было отмечено, что в рамках ЕЭК обсуж- 
даются вопросы единой скоординированной унифи- 
цированной и гармонизированной политики, в т.ч. в 
области транспорта. "Для нас — это серьезный сигнал 
и в этой работе мы должны самым активным образом 
поучаствовать", — сказал Ю. Лавриненко. 

В ходе собрания выяснилась, что в ЕСТЭЛО суще- 
ствует проблема принятия новых членов. Крупное 
объединение всех логистических, транспортных и экс- 
педиторских организаций государств Таможенного 
союза становится все более привлекательным, в т.ч. 
для государств, не входящих в Таможенный союз. 
Так, например, членом ЕСТЭЛО хочет стать Ассоциа- 
ция международных автоперевозчиков Литвы. 

Примечание. Согласно уставу, ЕСТЭЛО призвано за- 
щищать интересы бизнес-сообщества, входящего в Та- 
моженный союз. В то же время, защищая эти интересы, 
ЕСТЭЛО может столкнуться с проблемой транзита гру- 
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зов через территорию прибалтийских государств и тогда 
помощь коллег из Литвы может быть полезной. 

Участники общего собрания решили взять тайм- 
аут до сентября для того, чтобы подумать над воз- 
можностью изменений учредительных документов с 
тем, чтобы выполнить рекомендации президента РФ 
В. Путина. 

Ранее он дал согласие на организацию ЕСТЭЛО 
и на то, чтобы ее членство не ограничивать рамками 
государств Таможенного союза. 


Внесены изменения в Международную 
Конвенцию по охране человеческой 
жизни на море от 1974 г. (СОЛАС) 

По результатам заседания 93-й сессии Коми- 
тета по морской безопасности Международной мор- 
ской организации (далее — 1МО), которое состоялось 
в период с 14.05 по 23.05.2014 г., были утверждены 
поправки в пункт 2, части А, Главы \/| Международной 
Конвенции по охране человеческой жизни на море от 
1974 г. (далее — СОЛАС) о необходимости осущест- 
вления обязательной проверки массы брутто груже- 
ных контейнеров перед погрузкой на борт судна. 

Новые требования Конвенции СОЛАС по обяза- 
тельному подтверждению массы брутто груженых 
контейнеров вступят в силу в июле 2016 г. 

По сообщению пресс-службы ГП "АМПУ", данные 
требования будут действовать для всех контейнеров, 
которые должны быть загружены на судно, подпадаю- 
щие под главу \! Конвенции СОЛАС и к которым при- 
меняется Международная конвенция по безопасным 
контейнерным перевозкам. 

В ходе заседания Комитета по морской безопас- 
ности также были утверждены Рекомендации по про- 
цедуре осуществления проверки массы брутто груже- 
ного контейнера. Рекомендации, которые были обна- 
родованы в виде Циркуляра 1МО (М$С.1/Сис. № 1475) 
от 9.06.2014 г., предназначены для установки общего 
подхода к реализации и обеспечению соблюдения 
требований Конвенции СОЛАС относительно про- 
верки массы брутто груженых контейнеров. 

В связи с указанным выше, службой стратеги- 
ческого развития ГП "АМПУ" было подготовлено 
обращение в Мининфраструктуры Украины об ини- 
циировании создания рабочей группы для опреде- 
ления перечня нормативно-правовых актов, кото- 
рые необходимо разработать для обеспечения 
выполнения требований, предусмотренных Меж- 
дународной Конвенцией СОЛАС об обязательной 
проверке и подтверждении массы брутто груженых 
контейнеров. 


Совещательные органы для проведения реформ 


Указ от 23.07.2014 г. № 614/2014 
"Об обеспечении внедрения единой государственной политики реформ в Украине" 


Вступит в силу со дня опубликования. 


С целью обеспечения внедрения единой, согласованной госполитики реформ в Украине, налаживания 
эффективного механизма взаимодействия госорганов и институтов гражданского общества в процессе осу- 
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ществления реформ, с привлечением к сотрудничеству по этим вопросам международного сообщества, вне- 
дрения системного подхода к стратегическому планированию, согласования позиций и мониторинга реализа- 
ции реформ по обеспечению устойчивого развития Украины как предпосылки роста благосостояния ее населе- 
ния, достижения европейских стандартов обеспечения и защиты прав и свобод человека и гражданина в соот- 
ветствии с п. 28 ч. 1 ст. 106 Конституции Украины созданы: 

— Национальный совет реформ как специальный консультативно-совещательный орган при Президенте 
Украины по вопросам стратегического планирования, согласования позиций по внедрению в Украине единой 
госполитики реформ и их реализации; 

— Совещательный совет реформ как консультативно-совещательный орган при Президенте Украины, 
основной задачей которого является внесение предложений по осуществлению реформ в Украине на основе 
лучшего международного опыта и содействие их внедрению; 

— Исполнительный комитет реформ как вспомогательный орган при Президенте Украины, основной 
задачей которого является подготовка предложений по стратегическому планированию реформ, их согласо- 
ванному внедрению и мониторингу реализации реформ. 

Кроме того, установлено, что: 

— председателем Национального совета реформ является Президент Украины; 

— в состав Национального совета реформ входят: председатель ВР (по согласию), Премьер-министр и дру- 
гие члены КМУ, которые возглавляют министерства, — по согласованию с Премьер-министром, а также по 
согласию: председатель НБУ, председатели комитетов ВР, четыре представителя от общественных объедине- 
ний, представитель Консультативного совета реформ; 

— в состав Исполнительного комитета реформ входят: замглавы Администрации Президента, к ведению 
которого отнесены вопросы осуществления реформ, и представитель Президента Украины в КМУ — по долж- 
ности, а также два человека, кандидатуры которых предложены Премьер-министром, два человека, кандида- 
туры которых предложены председателем ВР, и один человек, кандидатура которого предложена председа- 
телем НБУ; 

— персональный состав Национального совета реформ, Консультативного совета реформ и Исполнитель- 
ного комитета реформ утверждает Президент Украины; 

— председатель и члены Национального совета реформ, председатель и члены Консультативного совета 
реформ, директор и члены Исполнительного комитета реформ участвуют в работе Национального совета 
реформ, Консультативного совета реформ и Исполнительного комитета реформ на общественных началах. 

Также предложено Исполнительному комитету реформ в 3-месячный срок после утверждения персональ- 
ного состава подготовить для рассмотрения Национальным советом реформ проект Стратегии устойчивого 
развития Украины на период до 2020 г., предусмотрев определение стратегических интересов государства 
в правовой, экономической, социальной, научно-технологической, экологической, информационной и других 
сферах. 


Госпомощь субъектам хозяйствования 


Закон от 1.07.2014 г. № 1555-\/1 
"О государственной помощи субъектам хозяйствования" 


Вступит в силу через 3 года со дня опубликования, кроме ч. 2 ст. 6, ч. 1 и п.п. 6—10ч. 2 ст. 8, ч. 2 ст. 14, кото- 
рые вступают в силу со дня, следующего за днем опубликования. 

Закон устанавливает правовые основы проведения мониторинга госпомощи субъектам хозяйствования, 
осуществления контроля за допустимостью такой помощи для конкуренции, направлен на обеспечение защиты 
и развития конкуренции, повышения прозрачности функционирования системы государственной помощи и 
соблюдения международных обязательств Украины в сфере госпомощи. 

В частности, установлено, что: 

— действие настоящего Закона распространяется на любую поддержку субъектов хозяйствования постав- 
щиками госпомощи за счет ресурсов государства или местных ресурсов для производства товаров или осу- 
ществления отдельных видов хоздеятельности, кроме случаев, предусмотренных ч. 2 настоящей статьи; 

— действие настоящего Закона не распространяется на поддержку: 

- в сфере с/х производства и рыболовства, производства оружия и военного снаряжения для нужд ВСУ, 
других образованных в соответствии с законами Украины воинских формирований, а также правоохранитель- 
ных органов специального назначения, Государственной специальной службы транспорта, Государственной 
службы специальной связи и защиты информации Украины; 

- хоздеятельности, связанной с инвестированием в объекты инфраструктуры с применением процедур 
госзакупок и предоставлением услуг, представляющих общий экономический интерес, в части компенсации 
обоснованных затрат на оказание таких услуг. Перечень услуг, представляющих общий экономический инте- 
рес, устанавливается КМУ; 

— госпомощь может реализовываться, в частности, в следующих формах: 

- предоставление субсидий и грантов; 

- предоставление дотаций; 
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- предоставление налоговых льгот, отсрочки или рассрочки уплаты налогов, сборов и других обязательных 
платежей; 

- списание долгов, включая задолженности за предоставленные госуслуги, списание штрафных санкций, 
компенсация убытков субъектам хозяйствования; 

- предоставление гарантий, кредитов на льготных условиях, обслуживание кредитов по льготным тарифам; 

- уменьшение финансовых обязательств субъектов хозяйствования перед фондами общеобязательного 
государственного соцстрахования; 

- предоставление, прямо или косвенно, субъектам хозяйствования товаров или услуг по ценам, ниже рыноч- 
ных, или приобретение товаров или услуг субъектов хозяйствования по ценам, выше рыночных; 

- продажа госимущества по ценам, ниже рыночных; 

- увеличение госдоли в уставном капитале предприятий или увеличение стоимости госдоли на условиях, 
неприемлемых для частных инвесторов; 

— уполномоченным органом, который будет проверять субъектов хозяйствования, получивших 
госпомощь, является АМКУ. 


Формы справок по эконалогу за утилизацию снятых с эксплуатации ТС 
отменены 


Постановление от 17.07.2014 г. № 265 
"О признании утратившим силу постановления Кабинета Министров Украины от 18 сентября 2013 г. № 685" 


Вступило в силу 25.07.2014 г. 

Признано утратившим силу постановление КМУ от 18.09.2013 г. № 685 "Об утверждении формы справки об 
уплате экологического налога за утилизацию снятых с эксплуатации транспортных средств и формы справки об 
освобождении от уплаты экологического налога за утилизацию снятых с эксплуатации транспортных средств". 


ГП "АМПУ" ответственно за систему ДИКМС в Украине 


Постановление от 17.07.2014 г. № 274 
"О внесении изменения в пункт 2 постановления Кабинета Министров Украины от 14 мая 2008 г. № 459" 


Вступило в силу 25.07.2014 г. 

Внесены изменения в п. 2 постановления КМУ от 14.05.2008 г. № 459 "Некоторые вопросы дальней иденти- 
фикации и контроля местонахождения судов", согласно которым назначены ответственными: 

— ГП "Администрация морских портов Украины" — за организационно-техническое сопровождение, взаи- 
модействие с международными центрами системы идентификации по техническим вопросам и за обработку 
данных и обеспечение взаимодействия, в т.ч. международного, при обмене информацией по результатам 
работы системы идентификации; 

— ГП "Классификационное общество Регистр судоходства Украины" — за соответствующее оснащение 
судов. 

Кроме того, Мининфраструктуры обязано: 

— в трехмесячный срок привести свои нормативно-правовые акты в соответствие с этим постановлением; 

— совместно с МИД подать Международной морской организации обновленную информацию о предприя- 
тиях, обеспечивающих функционирование Национального центра дальней идентификации и контроля место- 
нахождения судов. 

Примечание. Согласно постановлению КМУ от 14.05.2008 г. № 459 функционирование системы ДИКМС в Укра- 
ине обеспечивало отдельное предприятие — КП "Морская поисково-спасательная служба", которое было реоргани- 
зовано путем присоединения к Г "АМПУ". 

Украинский национальный центр данных дальней идентификации и контроля местоположения судов (ДИКМС — 
ЕНТ) является составной частью глобальной международной системы ДИКМС, созданной и внедренной в соответ- 
ствии с требованиями Правила \/19—1 Конвенции СОЛАС-74, резолюций КБМ ИМО М$С.202 (81) от 19.05.2006 г., 
М$С.263 (84) от 16.05.2008 г. и других. Основной целью создания системы ДИКМС является повышение уровня без- 
опасности судоходства и охраны на море. 


Одобрен проект Соглашения о местном приграничном движении 


Распоряжение от 17.07.2014 г. № 655-р 
"Об одобрении проекта Соглашения между Кабинетом Министров Украины и правительством Румынии о 
местном приграничном движении" 


Одобрен проект Соглашения между КМУ и правительством Румынии о местном приграничном движении. 
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Перечень объектов госсобственности, подлежащих приватизации 


Распоряжение от 17.07.2014 г. № 667-р 
"Об утверждении перечня объектов права государственной собственности, подлежащих приватизации в 2014 году" 


Согласно п. 7 р. "Заключительные положения" Закона Украины "О Государственном бюджете Украины на 
2014 год" утвержден перечень объектов права госсобственности, подлежащих приватизации в 2014 г. 

В перечень, в частности, включены: 

— ЧАО "Ивано-Франковский локомотиворемонтный завод"; 

— ПАО "Гайворонский тепловозоремонтный завод"; 

— ПАО "Васильковское грузовое автотранспортное предприятие"; 

— ПАО "Луганское региональное управление автобусных станций"; 

— ЧАО "Киевское областное дилерское предприятие "Агросервис"; 

— Единый имущественный комплекс ГП "Ильичевский судоремонтный завод"; 

— ПАО "Авиационное предприятие специального назначения "Меридиан"; 

— ЧАО "Авиакомпания "Горлица"; 

— ООО "Торговый флот Донбасса"; 

— ООО "Киевтехсервис". 


Изменены номера двигателя 


Распоряжение от 23.07.2014 г. № 674-р 
"О внесении изменения в пункт 1 распоряжения Кабинета Министров Украины от 26 июня 2013 г. № 612" 


Внесены изменения в п. 1 распоряжения КМУ от 26.06.2013 г. № 612 "О передаче государственным пред- 
приятием "Антонов-Финанс" самолетов Ан-148", которые предусматривают изменение номеров двигателя с 
цифр "225148290014, 225148290012" на цифры "2251482900014, 2251482900012". 


Методика проведения Госфининспекцией финаудита деятельности хозсубъектов 


Приказ от 26.06.2014 г. № 728 
"Об утверждении Методики проведения Государственной финансовой инспекцией Украины, ее 
территориальными органами государственного финансового аудита деятельности субъектов хозяйствования" 
(Зарегистрирован в Минюсте 16.07.2014 г. под № 826/25603) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждена Методика проведения Госфининспекцией, ее терорганами государственного финансового 
аудита деятельности субъектов хозяйствования, которой, в частности, предусмотрено, что: 

— действие настоящей Методики не распространяется на бюджетные учреждения; 

— основными задачами аудита деятельности являются: 

1) проведение оценки уровня управления финансово-хозяйственной деятельностью объекта аудита, кото- 
рая заключается в обеспечении: 

- соблюдения требований законодательства, актов и решений органов управления и объекта аудита; 

- достижения определенных целей, задач и приобретения лучшего опыта деятельности других субъектов 
хозяйствования по выполнению показателей экономичности, производительности и результативности; 

- достоверности данных бухучета и финотчетности; 

- сохранности активов; 

2) выявление факторов риска (рисковых операций), а также внутренних резервов для повышения эффек- 
тивности управления финансово-хозяйственной деятельностью объекта аудита; 

3) подготовка обоснованных рекомендаций по повышению эффективности управления финансово- 
хозяйственной деятельностью объекта аудита, устранению имеющихся нарушений, проблем и недостатков и 
предотвращению их в дальнейшем; 

— продолжительность аудита деятельности не может превышать 90 календарных дней; 

— процесс аудита деятельности состоит из 4 этапов: 

- планирование аудита деятельности; 

- подготовка программы аудита деятельности; 

- проверка факторов риска (рисковых операций); 

- отчет о результатах аудита деятельности. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы Главного КРУ: 

— от 4.08.2008 г. № 300 "Об утверждении Методики проведения органами государственной контрольно- 
ревизионной службы государственного финансового аудита деятельности субъектов хозяйствования"; 

— 0т30.01.2009 г. № 17 "О внесении изменения в Методику проведения органами государственной контрольно- 
ревизионной службы государственного финансового аудита деятельности субъектов хозяйствования". 

Имеется в распоряжении редакции. 
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Госконтроль на автотранспорте 


Приказ от 1.07.2014 г. № 290 
"О внесении изменений в приказ Министерства транспорта и связи Украины от 7 июня 2010 года № 340" 
(Зарегистрирован в Минюсте 18.07.2014 г. под № 836/25613) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

В соответствии со ст. 18 Закона Украины "Об автомобильном транспорте" и с целью соблюдения требова- 
ний законодательства об автомобильном транспорте Укртрансинспекция при осуществлении мероприятий 
государственного контроля на автотранспорте должна обеспечить: 

— осуществление проверок соблюдения режимов труда и отдыха водителей, установленных Положением о 
рабочем времени и времени отдыха водителей колесных ТС, утвержденным этим приказом; 

— неукоснительное соблюдение требований законодательства об автотранспорте при осуществлении 
мероприятий госконтроля на автотранспорте; 

— осуществление плановых, внеплановых и рейдовых проверок исключительно в пределах перечня вопро- 
сов, определенных Порядком осуществления государственного контроля на автомобильном транспорте, 
утвержденным постановлением КМУ от 8.11.2006 г. № 1567; 

— осуществление проверок наличия установленных тахографов исключительно на ТС, которыми осущест- 
вляются международные автоперевозки; 

— участие в конкурсе на перевозку пассажиров на автобусном маршруте общего пользования в соот- 
ветствии с требованиями Порядка проведения конкурса по перевозке пассажиров на автобусном маршруте 
общего пользования, утвержденного постановлением КМУ от 3.12.2008 г. № 1081, без установления ограниче- 
ний относительно необходимости оборудования автобусов участников конкурса тахографами. 

Кроме того, внесены изменения в Положение о рабочем времени и времени отдыха водителей колес- 
ных транспортных средств, утвержденное приказом Минтранссвязи от 7.06.2010 г. № 340, которыми преду- 
смотрено, что: 

— водитель, управляющий ТС, которое не оборудовано тахографом, ведет индивидуальную контрольную 
книжку водителя; 

— проверка соблюдения режима труда и отдыха водителя осуществляется Укртрансинспекцией с соблюде- 
нием требований Порядка осуществления государственного контроля на автомобильном транспорте, утверж- 
денного постановлением КМУ от 8.11.2006 г. № 1567. 


Капитаны морпортов АРК лишены права осуществлять регистрационные 
действия 


Приказ от 9.07.2014 г. № 303 
"О внесении изменений в приказ Министерства инфраструктуры Украины от 1 июля 2013 г. № 435" 


В соответствии с Законом Украины "Об обеспечении прав и свобод граждан и правовом режиме на вре- 
менно оккупированной территории Украины", Порядком ведения Государственного судового реестра Укра- 
ины и Судовой книги Украины, утвержденным постановлением КМУ от 26.09.1997 г. № 1069, распоряжения 
КМУ от 30.04.2014 г. № 578-р "Некоторые вопросы функционирования морского и речного транспорта" до воз- 
обновления конституционного строя Украины на временно оккупированной территории АРК и г. Севастополь 
из перечня ответственных за осуществление регистрационных действий в Государственном судовом реестре 
Украины исключены капитаны морпортов: 

— Евпаторийского филиала ГП "АМПУ" (администрации Евпаторийского морпорта); 

— Севастопольского ГП "АМПУ" (администрации Севастопольского морпорта); 

— Керченского филиала ГП "АМПУ" (администрации Керченского морпорта); 

— Феодосийского филиала ГП "АМПУ" (администрации Феодосийского морпорта); 

— Ялтинского филиала ГП "АМПУ" (администрации Ялтинского морпорта). 


Тарифы на перевозку пассажиров, багажа и грузобагажа ж/д транспортом во 
внутреннем сообщении 


Приказ от 21.07.2014 г. № 332 
"Об утверждении Изменений в Тарифы на перевозку пассажиров, багажа и грузобагажа железнодорожным 
транспортом во внутреннем сообщении" 
(Зарегистрирован в Минюсте 28.07.2014 г. под № 865/25642) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены изменения в Тарифы на перевозку пассажиров, багажа и грузобагажа ж/д транспортом во вну- 
треннем сообщении, утвержденные приказом Мининфраструктуры от 19.03.2012 г. № 170, которыми, в част- 
ности, предусматривается, что: 
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— к стоимости проезда пассажиров в общих, плацкартных и купейных вагонах поездов внутреннего сооб- 
щения (раздел !!), стоимости перевозки вагонов в порожнем состоянии (п. 1.8 р. |} с 1.10.2014 г. применяется 
индексация в размере 1,1; 

— стоимость за перевозку пассажирских вагонов в порожнем состоянии — 2,49 грн. за 1 вагоно-километр; 

— стоимость проезда пассажиров в вагоне 2-го класса скоростного поезда Интерсити+ (ИС+) определяется 
путем умножения стоимости проезда в плацкартном вагоне скорого поезда на коэффициент 1,52, с 1.10.2014 
г. — на коэффициент 1,38. 

Также изложен в новой редакции Раздел И "Стоимость проезда пассажиров в поездах во внутреннем сооб- 
щении". 

Имеется в распоряжении редакции. 


Разрешения на регулярные международные маршруты общего пользования 


Приказ от 18.07.2014 г. № 325 
"Об утверждении Протокола № 41 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков 
и принятию решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, 
продолжении действия разрешений на регулярных международных автомобильных маршрутах общего 
пользования" 


Утвержден Протокол № 41 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков и принятию 
решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продолжении действия 
разрешений на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Сертификационные процедуры 


Приказ от 28.07.2014 г. № 522 
"Об утверждении контрольных вопросов при проведении сертификационных процедур и инспектирования в 
межсертификационный период" 


Утверждены контрольные вопросы при проведении сертификационных процедур при инспектировании в 
межсертификационный период и контрольные вопросы при инспектировании взлетно-посадочных площадок. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Сертификация субъектов авиадеятельности 


Письмо от 12.06.2014 г. № 2.18-6517 


Сообщено, что: 

— Госавиаслужба в соответствии с требованиями Воздушного кодекса Украины проводит сертификацию 
субъектов авиационной деятельности, в частности, учебных заведений гражданской авиации Украины по под- 
готовке, переподготовке/восстановлению и повышению квалификации персонала по наземному обслужива- 
нию; 

— сертификация проводится в порядке и по процедурам, установленным Правилами сертификации учеб- 
ных заведений гражданской авиации Украины по подготовке, переподготовке/восстановлению и повышению 
квалификации персонала по наземному обслуживанию, утвержденными приказом Мининфраструктуры от 
26.02.2013 г. № 118; 

— в соответствии со ст. 52 Воздушного кодекса Украины подготовка, переподготовка, подтверждение/вос- 
становление и повышение квалификации персонала по наземному обслуживанию проводится в авиационных 
учебных заведениях, которые сертифицированы уполномоченным органом по вопросам гражданской авиации. 
Сейчас сертификацию прошли 5 учебных заведений. Некоторые учебные заведения находятся в процессе сер- 
тификации; 

— одним из требований при сертификации субъектов по наземному обслуживанию (хендлинг) является 
наличие квалифицированного персонала и прохождение им подготовки, переподготовки, повышения квали- 
фикации по соответствующему направлению работы (п. 3.4.2.4 и п. 11 Приложения 3 к пп. 3.1.6 Правил серти- 
фикации аэропортов, утвержденных приказом Государственной службы Украины по надзору за обеспечением 
безопасности авиации Украины от 13.06.2006 г. № 407); 

— абз. 18 пп. 2 п. 1 ст. 127 Воздушного кодекса Украины предусмотрены финансовые санкции к субъектам 
авиационной деятельности за допуск персонала по наземному обслуживанию к работе без соответствующего 
сертификата; 

— в кратчайшие сроки надлежит организовать и обеспечить прохождение обучения персонала, который 
задействован в наземном обслуживании, и в соответствии с ст.ст. 66 и 72 Воздушного кодекса Украины про- 
контролировать его выполнение; 
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— подробную информацию об учебных заведениях и направлениях подготовки, по которым они готовят 
специалистов, можно получить на сайте Госавиаслужбы м/\мм.ама.доу.иа в разделе "Деятельность Госавиа- 
службы Украины" — "Аэропорты". 


УКРАВТОДОР 


Стоимость работ по текущему ремонту автодорог общего пользования 


Приказ от 14.07.2014 г. № 220 
"О принятии Изменения № 1 СОУ 42.1-37641918-050 2012" 


С целью усовершенствования нормативно-сметной базы Укравтодора принято с введением в действие 
1.08.2014 г. изменение № 1 СОУ 42.1-37641918-050 2012 "Порядок определения стоимости капитального и 
текущего ремонтов автомобильных дорог общего пользования (государственного и местного значения)". 

Действие СОУ 42.1-37641918-050 2012 с "Изменением" распространяется на определение стоимости работ 
по текущему ремонту автодорог общего пользования. 


Получать компенсацию за неиспользованный отпуск можно и 2 года подряд 


Письмо от 25.06.2014 г. № 248/13 / 116-14 
"О предоставлении компенсации за неиспользованный отпуск" 


В частности, извещено, что: 

— в соответствии со ст. 2 Закона Украины "Об отпусках" право на отпуска обеспечивается запретом замены 
отпуска денежной компенсацией, кроме случаев, предусмотренных ст. 24 настоящего Закона (далее — Закон); 

— согласно ч. 4 ст. 24 Закона по желанию работника часть ежегодного отпуска заменяется денежной ком- 
пенсацией. При этом продолжительность предоставленного работнику ежегодного и дополнительных отпусков 
не должна быть меньше 24 календарных дней; 

— по желанию работника после использования им за рабочий год, за который предоставляется отпуск, 24 
календарных дней ежегодного отпуска за оставшиеся дни неиспользованного ежегодного отпуска ему может 
быть предоставлена денежная компенсация при условии обеспечения в этот период работой. При этом дей- 
ствующим законодательством не предусмотрено ограничение относительно получения денежной компенса- 
ции за ежегодный отпуск один раз в два года. Реализовать свое право на компенсацию неиспользованных 
дней ежегодного отпуска работник может в каждом рабочем году после использования 24 календарных дней. 


Госрегистрация прекращения предпринимательской деятельности физлиц- 
предпринимателей АРК и г. Севастополь 


Приказ от 22.07.2014 г. № 1183/5 
"О проведении государственной регистрации прекращения предпринимательской деятельности физических 
лиц-предпринимателей по заявительному принципу" 
(Зарегистрирован в Минюсте 23.07.2014 г. под № 854/25631) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Установлено, что  госрегистрация прекращения предпринимательской деятельности физлиц- 
предпринимателей, определенная п. 2 Заключительных положений Закона Украины от 13.05.2014 г. 
№ 1258-\1 "О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно упрощения 
процедуры государственной регистрации прекращения предпринимательской деятельности физических лиц- 
предпринимателей по заявительному принципу", в отношении физлиц-предпринимателей, местом жительства 
которых по данным ЕГР юрлиц и физлиц-предпринимателей является АРК и г. Севастополь, осуществляется 
госрегистраторами юрлиц и физлиц-предпринимателей регистрационных служб терорганов Минюста в 
областях согласно установленному перечню. 

Имеется в распоряжении редакции. 
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ГФСУ начала выполнение возложенных на нее функций и полномочий 


Приказ от 18.07.2014 г. № 2 
"О начале деятельности Государственной фискальной службы Украины" 


В связи с распоряжением КМУ от 17.07.2014 г. № 651-р "Вопросы Государственной фискальной службы" и 
руководствуясь Положением о Государственной фискальной службе Украины, утвержденным постановлением 
КМУ от 21.05.2014 г. № 236: 

— начато выполнение ГФСУ возложенных на нее постановлением КМУ от 21.05.2014 г. № 236 "О Государ- 
ственной фискальной службе Украины" функций и полномочий Миндоходов, которое прекращается; 

— издание документов по вопросам реализации функций и полномочий Миндоходов осуществляется 
исключительно за подписью должностных лиц ГФСУ в пределах полномочий. 


Изменен порядок обслуживания налогоплательщиков в Донецкой обл. 


Приказ от 18.07.2014 г. № 4 
"О внесении изменений в приказы Миндоходов от 8.07.2014 г. № 381 и от 8.07.2014 г. № 389" 


В связи со служебной необходимостью выполнения функциональных обязанностей по обслуживанию нало- 
гоплательщиков, состоящих на учете в: 

— ГУ Миндоходов в Донецкой обл., ГНИ в Буденновском, Ворошиловском, Кировском, Ленинском и Про- 
летарском районах г. Донецк ГУ Миндоходов в Донецкой обл., возложить в пределах компетенции на Мариу- 
польскую объединенную ГНИ ГУ Миндоходов в Донецкой обл.; 

— ГНИ в Калининском, Киевском, Куйбышевском и Петровском районах г. Донецк ГУ Миндоходов в Донец- 
кой обл., возложить в пределах компетенции на Октябрьскую объединенную ГНИ г. Мариуполь ГУ Миндохо- 
дов в Донецкой обл. 


Совет по кадровым вопросам ГФСУ 


Приказ от 30.07.2014 г. № 21 
"О Совете по кадровым вопросам ГФС Украины" 


С целью обеспечения комплектования руководящих должностей терорганов доходов и сборов профессио- 
нально подготовленными кадрами, установления прозрачной процедуры назначения с участием представите- 
лей общественности и бизнеса, руководствуясь поручением Премьер-министра от 18.07.2014 г. № 27376/0/1- 
14, в соответствии с Положением о ГФСУ, утвержденным постановлением КМУ от 21.05.2014 г. № 236, обра- 
зован Совет по кадровым вопросам ГФСУ. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы Миндоходов от 24.03.2014 г. № 192 "О привлечении 
общественности к работе с кадрами", от 26.03.2014 г. № 200 "О внесении изменений в приказ Миндоходов 
от 24.03.2014 г. № 192", от 22.04.2013 г. № 256 "О внесении изменений в состав Совета по вопросам подбора 
руководящих кадров". 


Регламенты по классификации ЕС 


Письмо от 24.07.2014 г. № 344/7 / 99-99-24-02-03-17 


В соответствии с положениями подпунктов 1, 4 и бп. 2 ст. 68 ТКУ и с целью обеспечения таможенными 
органами одинаковых подходов к классификации товаров в сложных случаях в работе используются Регла- 
менты по классификации Европейского Союза, которые являются одним из способов обеспечения унифици- 
рованной интерпретации номенклатуры. 

Так, согласно статье 9 (1) (а) Регламента [ЕЭС] № 2658/87 предполагается, что Комиссия ЕС, после получе- 
ния заключения Комитета по вопросам Таможенного кодекса, уполномочена принимать решения о классифи- 
кации отдельных товаров путем принятия регламента, который определяет тарифную субпозицию, в которой 
надлежит классифицировать описанный товар, или определяет методы анализа, которые следует применить 
при классификации конкретного вида товаров. 

Альтернативной возможностью для Комиссии является включение в текст номенклатуры положения, опре- 
деляющего сферу охвата одной или нескольких субпозиций. 

Регламенты обязательны для выполнения управлениями и судами государств-членов и признаются Судом 
Европейских Сообществ, если они не нарушают сферы охвата субпозиций Общего таможенного тарифа (Суд 
ЕС, дело 37/75 Вадиза{ и НаироНатт Ве!т Раскпо} [1975] ЕСВ 1339, С. 1346), придерживаются Гармонизи- 
рованной системы и ее интерпретации Всемирной таможенной организацией (Суд ЕС, дело 38/75 Медейапазе 
Зроогмедмт м тзрецеиг аег пуоетесщеп еп Ассптеп [1975] ЕСВ 1439, С. 1450 и дело С-233/88 С©й$ уап КоК \ 
шзрецеиг аег пуоетесщеп еп Ассиптеп [1990] ЕСВ 1-265, С. |-281), и используют объективные критерии, пра- 
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вильность которых можно проверить, соответствующие уровню науки и техники, и являются реальными с точки 
зрения экономики (Суд ЕС, дело с-265/89 \!5тапз у тзрец{еиг дег пуоетестеп еп Асс/птеп [1990] ЕСР 1-3411, 
С. 1-3433). 

Хотя регламенты, как правило, не имеют обратной силы (ст. 254 Договора о создании ЕС), претензии о 
возврате платежей (ст. 236 ТК ЕС) на основании классификации, установленной регламентом, можно пода- 
вать, если товары были ввезены по классификации в другой субпозиции, что привело к взысканию завышен- 
ной пошлины. 

Регламенты не подлежат прямому обжалованию на основании ст. 230 Договора о создании ЕС, поскольку, 
несмотря на специфичность, они являются универсальными документами, применение которых может вли- 
ять на деятельность любого предприятия, которое торгует соответствующей продукцией; кроме того, такие 
регламенты адресованы всем таможенным органам государств-членов, и их применение является обязатель- 
ным (Суд ЕС, дело 40/84 Сазее5 м Сотптззют [1985] ЕСВ 667, Суд первой инстанции, дело Т-120/98 Асе у 
Сотт!юоп [1999] ЕСВ 1|-1395). 


Уточнены ограничения выдачи наличных средств 


Постановление от 28.07.2014 г. № 449 
"О внесении изменений в постановление Правления Национального банка Украины от 30 мая 2014 г. № 328" 


Вступило в силу 29.07.2014 г. 

Внесены изменения в п. 1 постановления Правления НБУ от 30.05.2014 г. № 328 "Об урегулировании дея- 
тельности финансовых учреждений и проведении валютных операций". В частности, указано, что: 

— банки обязаны ограничить выдачу наличных средств в национальной валюте через кассы и банко- 
маты в пределах до 150000 грн. в сутки на одного клиента. Требования настоящего подпункта не распро- 
страняются на выдачу наличных средств: 

- на выплату зарплаты, командировочных расходов (в пределах норм, установленных законодательством), 
пенсий, стипендий, других социальных и приравненных к ним выплат (кроме материальной помощи); 

- на выплаты гарантированных сумм возмещения вкладчикам за счет средств Фонда гарантирования вкла- 
дов физических лиц. 


Счет может быть закрыт только после снятия внешнеэкономических операций с 
контроля 


Постановление от 29.07.2014 г. № 450 
"О внесении изменения в Инструкцию о порядке открытия, использования и закрытия счетов в национальной 
и иностранных валютах" 


Вступило в силу 30.07.2014 г. 

В частности, п. 20.1 гл. 20 Инструкции о порядке открытия, использования и закрытия счетов в националь- 
ной и иностранных валютах, утвержденной постановлением Правления НБУ от 12.11.2003 г. № 492, дополнен 
новым абзацем следующего содержания: 

"Банк не может закрыть текущий счет клиента, если по счету осуществлялись расчеты по внешнеэконо- 
мическому договору, обязательства по которым не выполнены в полном объеме. Банк, который осущест- 
вляет контроль за своевременностью расчетов по внешнеэкономическим операциям клиента, закрывает счет 
только после снятия внешнеэкономических операций с контроля". 


Отражение в отчетности среднего заработка мобилизованных работников 


Письмо от 16.07.2014 г. № 18834/05-10 
"Об отражении в отчетности среднего заработка мобилизованных работников" 


В частности, указано, что: 

— согласно ч. 3 ст. 119 КЗоТ за работниками, призванными на военную службу по призыву по мобилиза- 
ции, на особый период, но не более 1 года, сохраняются место работы, должность и компенсируется из 
бюджета средний заработок на предприятии, в учреждении, организации, в которых они работали на время 
призыва, независимо от подчинения и формы собственности. Выплата таких компенсаций из бюджета 
в пределах среднего заработка производится за счет средств госбюджета в порядке, определенном КМУ; 

— ЕСВ не начисляется на выплаты, которые компенсируются из бюджета в пределах среднего зара- 
ботка работников, призванных на военную службу по призыву по мобилизации, на особый период; 

— мобилизованное лицо одновременно находится в трудовых отношениях с предприятиями, учрежде- 
ниями и организациями, а также находится на учете в воинской части; 
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— в отчете о суммах начисленной зарплаты (дохода, денежного обеспечения, помощи, компенсации) 
застрахованных лиц и суммах начисленного ЕСВ суммы средней заработной платы и календарные дни пре- 
бывания в трудовых отношениях лиц, призванных на военную службу по призыву по мобилизации, на особый 
период, указываются с учетом следующего: 

1) в таблице 5 приложения 4 Порядка № 454 дата мобилизации не указывается; 

2) в таблице 6 приложения 4 к Порядку № 454 информацию о личности отражают с обязательным указа- 
нием реквизитов: 

- 11 "Месяц и год, за который проведено начисление"; 

- 15 "Количество календарных дней пребывания в трудовых/ГП отношениях в течение отчетного месяца"; 

- 17 "Общая сумма начисленной зарплаты/дохода (всего с начала отчетного месяца)"; 

3) реквизиты 18 и 19 не заполняются. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

18.07.2014 г.: 

— Об утверждении Порядка обнародования сведений, подлежащих размещению на веб-сайте государ- 
ственного органа по вопросам банкротства (Приказ Минюста от 10.07.2014 г. № 1104/5). 

23.07.2014 г.: 

— О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 5 апреля 1999 г. № 541 (Поста- 
новление КМУ от 9.07.2014 г. № 245); 

— О внесении изменений в Коэффициенты, применяемые к тарифам Сборника тарифов на перевозку гру- 
зов железнодорожным транспортом в пределах Украины и связанные с ними услуги (Приказ Мининфраструк- 
туры от 11.07.2014 г. № 306). 

25.07.2014 г.: 

— Об утверждении Изменений в Правила контроля судов с целью обеспечения безопасности мореплавания 
(Приказ Мининфраструктуры от 12.06.2014 г. № 250); 

— Об утверждении Положения о реестре застрахованных лиц Государственного реестра общеобязатель- 
ного государственного социального страхования (Постановление ПФУ от 18.06.2014 г. № 10-1); 

— О внесении изменения в пункт 2 постановления Кабинета Министров Украины от 14 мая 2008 г. № 459 
(Постановление КМУ от 17.07.2014 г. № 274); 

— О признании утратившим силу постановления Кабинета Министров Украины от 18 сентября 2013 г. 
№ 685 (Постановление КМУ от 17.07.2014 г. № 265). 

29.07.2014 г.: 

— О внесении изменений в постановление Правления Национального банка Украины от 30 мая 2014 г. 
№ 328 (Постановление НБУ от 28.07.2014 г. № 449). 

30.07.2014 г.: 

— О внесении изменения в Инструкцию о порядке открытия, использования и закрытия счетов в националь- 
ной и иностранных валютах (Постановление НБУ от 29.07.2014 г. № 450). 


За снятие номерного знака с ТС после ДТП будут штрафовать 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в Кодекс Украины об административных правонарушениях относительно установления 
ответственности за снятие номерного знака с транспортного средства после дорожно-транспортного 
происшествия с его участием" 


Зарегистрирован в ВР 31.07.2014 г. под № 4403а. 

Предполагается дополнить ст.121 КУоАП следующими положениями: 

— снятие номерного знака с ТС после ДТП сего участием влечет за собой наложение штрафа от 10 до 15 НМДГ; 

— временем после ДТП в ч. 6 этой статьи следует понимать время, необходимое для составления докумен- 
тов, предусмотренных законодательством для оформления ДТП. 


Привлечение грузопотоков в порты Измаил, Рени, Усть-Дунайск 


КМУ. Проект распоряжения 
"О мерах относительно повышения эффективности использования экспортно-импортного потенциала 
Придунайского региона" 


С целью стабилизации экономической ситуации Придунайского региона, увеличения загрузки государ- 
ственных предприятий морехозяйственного комплекса и привлечения дополнительных грузопотоков в направ- 
лении региона предложено принятие мер по либерализации цен (тарифов) путем применения скидок к тари- 
фам на перевозку ж/д транспортом грузов в пределах Украины в направлении морского порта Измаил при 
одновременном осуществлении их речных перевозок силами и средствами ЧАО "УДП". 
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Предложенные скидки применяются при условии обеспечения выполнения гарантированных ежемесячных 


объемов перевозок грузов и составляют: 


— 10% на перевозку слябов (в собственных или арендованных вагонах) при условии обеспечения ежеме- 
сячного гарантированного объема перевозок не менее 25 тыс. т; 

— 10% на перевозку окатышей (в собственных или арендованных специализированных вагонах) при усло- 
вии обеспечения ежемесячного гарантированного объема перевозок не менее 83 тыс. т; 

— 5% на перевозку окатышей (в собственных или арендованных универсальных полувагонах, кроме соб- 
ственных, переданных государственным вагонным компаниям) при условии обеспечения ежемесячного гаран- 


тированного объема перевозок не менее 83 тыс. т. 


Предполагается, что применение предложенных скидок обеспечит: 


— сохранение и увеличение объемов грузопотоков; 


— увеличение количества судозаходов; 


— существенное оживление работы ж/д транспорта, речного и пассажирского флота в украинской части 


дельты Дуная; 


— повышение конкурентоспособности украинских дунайских портов (по отношению к румынским — Тулча, 
Галац, Брэила, Констанца) на международном рынке, привлечение дополнительных грузопотоков. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Правительственные законопроекты 
относительно изменений в бюджет 
и налогового законодательства 

31.07.2014 г. ВР приняла изменения в Закон "О 
Государственном бюджете Украины на 2014 год" и 
изменения в НКУ и некоторые другие законодатель- 
ные акты Украины, сообщает пресс-служба Минфина. 

Как ранее отмечал министр финансов Александр 
Шлапак, изменения в бюджет связаны с насущной 
необходимостью в средствах на проведение воен- 
ных операций, а также на восстановление инфра- 
структуры освобожденных от террористов террито- 
рий Донецкой и Луганской областей. 

В частности, законом увеличены доходная и рас- 
ходная части госбюджета на 2014 г., а также одновре- 
менно увеличен предельный объем госдолга. Допол- 
нительные бюджетные доходы предложено получить 
за счет поступлений, в частности, от НДФЛ, платы за 
пользование недрами, программ помощи Европей- 
ского Союза, акцизного сбора, неналоговых посту- 
плений и т.д. 

Вместе с тем предложено уменьшить расходы на 
финансирование органов власти и ряда бюджетных 
программ. 

Законом "О внесении изменений в Налоговый 
кодекс Украины и некоторые другие законодательные 
акты Украины" отменяется: 

— льготное налогообложение налогом на при- 
быль предприятий прибыли субъектов гостиничной 
деятельности и предприятий электроэнергетики, 
производящих электрическую энергию исключи- 
тельно из возобновляемых источников энергии; 

— налогообложение по пониженной ставке (10%) 
прибыли, полученной от операций с ценными бума- 
гами и деривативами; 

— освобождение от обложения НДС операций по 
поставке лесоматериалов, топливной древесины, 
отходов лесоперерабатывающей промышленности; 

— отмена налогообложения по нулевой ставке 
НДС услуг по перевозке пассажиров скоростными 
поездами Интерсити+ и т.д. 


Кроме того, продлен до 31.12.2014 г. включи- 
тельно режим освобождения от обложения НДС опе- 
раций по экспорту зерновых и технических культур. 

Законом временно, до 1.01.2015 г. увеличены 
ставки платы за пользование недрами для добычи 
природного газа, который реализуется не для нужд 
населения: для газа из залежей до 5 км — с 28% до 
55%, для газа из залежей свыше 5 км — с 15% до 
28%. На этот же период установлены ставки платы 
в размере 45% для нефти и конденсата из залежей 
до 5 км и 21% — более 5 км и плата за пользова- 
ние недрами для железной руды в размере 8% от ее 
стоимости с учетом содержания химически чистого 
металла. 

До конца года введен новый общегосударствен- 
ный сбор — военный. Он будет взиматься по ставке 
1,5% с доходов физических лиц в форме зарплаты, 
других поощрительных и компенсационных выплат 
или других выплат и вознаграждений. 

Также в целях обеспечения сбалансированности 
и финансовой стабильности бюджетов социальных 
фондов предложено внести изменения в некоторые 
законодательные акты Украины относительно пре- 
доставления права правительству устанавливать 
пропорции распределения ЕСВ между фондами 
социального страхования и закрепить законода- 
тельно норму об утверждении КМУ бюджетов фон- 
дов общеобязательного государственного соцстра- 
хования. 

Все эти и другие изменения, инициированные 
правительством, призваны создать условия для уве- 
личения поступлений в бюджет. 


Система электронного 
администрирования НДС приведет 
к значительному уменьшению 
объема теневой экономики 

"Система электронного администрирования 
НДС приведет к значительному уменьшению объ- 
ема теневой экономики. Внедрение такой системы 
необходимо для государства, бизнеса и страны в 
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целом. Следствием внедрения электронного адми- 
нистрирования станет снижение давления на биз- 
нес, уменьшение влияния человеческого фактора 
и снижение уровня коррупции", сказал пред- 
седатель ГФСУ Игорь Билоус, комментируя при- 
нятый ВР Закон Украины "О внесении изменений 
в Налоговый кодекс Украины и другие законода- 
тельные акты Украины", сообщает пресс-служба 
ГФСУ. 

По словам председателя ГФСУ, такая система 
значительно увеличит поступления НДС в госбюд- 
жет. "Это повысит прогнозируемость процесса моби- 
лизации налога на добавленную стоимость в госу- 
дарственный бюджет. Поступление НДС уже дости- 
гает почти 40% от всех налоговых поступлений и 
потенциал этого налога для наполнения бюджета не 
исчерпан", — убежден И. Билоус. 

"Система электронного администрирования НДС 
будет состоять из трех основных элементов: Еди- 
ного электронного реестра налоговых накладных, 
из банка, в котором автоматически будут открыты 
счета всем плательщикам НДС, и из базы данных 
таможни в части информации об импорте и экспорте 
товаров. Будет уменьшено число критериев для 
автоматического бюджетного возмещения. И бюд- 
жетное возмещение НДС экспортерам и инвесторам 
в автоматическом режиме будет осуществляться на 
месяц раньше, чем сейчас. Уменьшится количество 
обременительных для бизнеса сверок и проверок, в 
частности проверок бизнеса "по всей цепи поставок 
у производителя или импортера". Потеряет актуаль- 
ность проблематика с "ничтожными сделками", — 
подчеркнул председатель ГФСУ. 

Основной предпосылкой для внедрения системы 
электронного администрирования НДС являются 
недостатки существующей системы администриро- 
вания НДС. 

"Существующая система позволяет недобросо- 
вестным плательщикам избегать уплаты налоговых 
обязательств и безосновательно получать возмеще- 
ние НДС из бюджета. Основным способом достиже- 
ния этого является формирование фиктивного кре- 
дита по НДС через фирмы-"“налоговые ямы". Как 
следствие, НДС не поступает в бюджет и разворо- 
вывается. Кроме этого, такие мошеннические схемы 
являются источником неучтенной наличности, кото- 
рая питает значительную часть теневой экономики 
и обеспечивает уклонение от уплаты других нало- 
гов, в частности налога на доходы физических 
лиц и ЕСВ", подчеркнул председатель ГФСУ 
И. Билоус. 

Благодаря внедрению этих изменений в НКУ 
будет обеспечено соответствие сумм начисленного 
и уплаченного НДС, поскольку суммы НДС гаран- 
тируются денежными средствами. При этом обо- 
ротные средства плательщиков НДС отвлекаются 
минимально. 

Арсений Яценюк отметил, что "Самый корруп- 
ционный налог в стране — это налог на добавлен- 
ную стоимость. Сегодня поставлена точка в том, что 
НДС будут отмывать, что на НДС будут наживаться 
в среднем до 20 млрд грн. в течение года, и НДС не 
возмещают". 


Эта система, по словам главы правительства, 
вступает в действие с 1.01.2015 г.: "Она означает 
только одно: тот, кто честный налогоплательщик, 
тот платит налог на добавленную стоимость и полу- 
чает возмещение, не дожидаясь месяцами, а иногда 
и годами; а тот, кто хочет нажиться на НДС, даже 
не дойдет в банковское учреждение, чтобы оставить 
платежку и незаконно украсть НДС из государствен- 
ного бюджета". 

"В этих чрезвычайных условиях нам удалось убе- 
дить членов парламента, что надо закрывать "лавку" 
по коррупции в НДС", — подчеркнул он. 


Ограничено вмешательство 
государства в предпринимательскую 
деятельность 

22.07.2014 г. ВР приняла Закон "О внесении 
изменений в некоторые законодательные акты 
Украины относительно ограничения вмешатель- 
ства в деятельность субъектов хозяйствова- 
ния" (законопроект № 0937), который направлен 
на ограничение неправомерного или излишнего 
вмешательства должностных лиц контролирую- 
щих органов в деятельность субъектов хозяйство- 
вания при проведении мероприятий надзора 
(контроля). 

Согласно принятым изменениям в Закон Укра- 
ины "Об основных принципах государственного над- 
зора (контроля) в сфере хозяйственной деятельно- 
сти", в частности, предусмотрено, что: 

— действие настоящего Закона не распростра- 
няется на отношения, возникающие при осущест- 
влении мероприятий валютного контроля, тамо- 
женного контроля на границе, государственного 
экспортного контроля, контроля за соблюдением 
бюджетного законодательства, банковского над- 
зора, государственного контроля за соблюдением 
законодательства о защите экономической кон- 
куренции, госнадзора за соблюдением требова- 
ний ядерной безопасности, госнадзора (контроля) 
в области гражданской авиации, при проведении 
оперативно-розыскной деятельности, дознания, 
прокурорского надзора, досудебного следствия и 
правосудия; 

— недопустимо проведение проверок субъектов 
хозяйствования по анонимным и другим необосно- 
ванным заявлениям, а также неотвратима ответ- 
ственность лиц за подачу таких заявлений; 

— недопустимо осуществление мероприятий гос- 
надзора (контроля) различными органами госнад- 
зора (контроля) по одному и тому же вопросу; 

— осуществление органом госнадзора (кон- 
троля) на одном предприятии плановых меро- 
приятий госнадзора (контроля) в течение одного 
планового периода запрещено, если в этом пла- 
новом периоде такой субъект хозяйствования 
включен в план осуществления мероприятий гос- 
надзора (контроля) другого органа госнадзора 
(контроля); 

— во время проведения мероприятий госнад- 
зора (контроля) не допускается изъятие у субъ- 
ектов хозяйствования оригиналов их финансово- 
хозяйственных, бухгалтерских и других докумен- 
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тов, а также компьютеров, их частей, кроме случаев, 
предусмотренных уголовным процессуальным зако- 
нодательством; 

— в течение одного года проведение более 
одного планового мероприятия госнадзора (кон- 
троля) на одном предприятии не допускается; 

— физлица, которые подали безосновательное 
обращение о нарушении субъектом хозяйствования 
требований законодательства, несут ответствен- 
ность, предусмотренную законом; 

— вред, причиненный физ- или юрлицу незакон- 
ными решениями, действиями или бездействием 
должностного или служебного лица органа гос- 
надзора (контроля), возмещается за счет средств 
соответствующих бюджетов, предусмотрен- 
ных для финансирования этого органа, незави- 
симо от вины такого должностного или служебного 
лица. 

Кодекс об административных правонаруше- 
ниях дополнен двумя статьями. Так, ст. 16621 "Нару- 
шение порядка осуществления государственного 
надзора (контроля) в сфере хозяйственной дея- 


тельности" устанавливает ответственность за 
нарушение порядка осуществления госнадзора 
(контроля) в сфере хоздеятельности — взыска- 


ние с должностных лиц контролирующего органа 
штрафа от 50 до 100 НМДГ, за повторное в тече- 
ние года правонарушение грозит штраф от 100 до 
150 НМДГ. 

Ст. 18843 "Невыполнение законных требований 
должностных лиц центрального органа исполни- 
тельной власти, реализующего государственную 
политику в сфере развития предпринимательства" 
предусматривает ответственность за невыполне- 
ние законных требований должностных лиц контро- 
лирующего органа. Так, оставление должностным 
лицом без рассмотрения представления должност- 
ных лиц по устранению нарушений, а также несво- 
евременное предоставление ответа на такое пред- 
ставление, неподача необходимой информации о 
проведенных мероприятиях государственного над- 
зора или предоставление недостоверной инфор- 
мации, справок, документов, материалов, сведе- 
ний о таких мерах, создание препятствий в осу- 
ществлении должностными лицами возложен- 
ных на них полномочий влекут за собой наложение 
штрафа на должностных лиц от 50 до 100 НМДГ. Те 
же действия, совершенные повторно в течение года 
после наложения админвзыскания, влекут за собой 
наложение штрафа на должностных лиц от 100 
до 150 НМДГ. 


Количество инспекций 
и контролирующих органов 
предполагается уменьшить 

"Давление на бизнес замедляет экономиче- 
ское развитие и приводит к вымыванию средств 
из экономики государства — нам необходимо лик- 
видировать этот теневой сегмент", отметил 
министр регионального развития, строительства 
и жилищно-коммунального хозяйства Владимир 
Гройсман. 


По его словам, из 80 различных инспекций, кон- 
тролирующих органов и департаментов контроля в 
министерствах должно остаться не более 20 контро- 
лирующих инстанций. 

"В 4 раза оптимизируем количество инспекций, 
численность госслужащих, соответственно умень- 
шится финансирование", — отметил он. 

В. Гройсман сообщил о формировании рабочей 
группы из представителей органов исполнитель- 
ной власти, которая должна сформировать предло- 
жения по перечню функций контроля, которые необ- 
ходимо осуществлять в важнейших секторальных 
направлениях. 

"Под необходимые функции будем формировать 
структуру, то есть количество инспекций, числен- 
ность персонала, финансирование", — подчеркнул 
вице-премьер-министр. 

Реформа коснется и государственных органов 
в области транспорта. При Мининфраструктуры 
можетпоявитьсяединаяинспекция по безопасности 
на объектах транспорта. Ей могут отдать функции 
Госавиаслужбы, Укртрансинспекции и Укрморре- 
чинспекции, а также контролирующие полномо- 
чия Укравтодора, Мининфраструктуры и Госрыб- 
агентства. Как уточнил руководитель секретари- 
ата Совета предпринимателей при КМУ Андрей 
Забловский, в процессе ликвидации контролирую- 
щих органов часть полномочий может быть пере- 
дана саморегулируемым организациям, что отве- 
чает европейской практике. "Сам процесс будет 
болезненным, и те министерства и ведомства, 
которых коснутся эти изменения, будут сопротив- 
ляться", — отметил он. По словам эксперта, ско- 
рость реформы будет зависеть от того, в каком 
формате и составе продолжит свою работу пра- 
вительство. Мотивация подобных изменений, как 
говорится в аргументации КМУ, — снизить дав- 
ление на бизнес и свести к минимуму дублиро- 
вание полномочий в органах исполнительной 
власти, сократить расходы госбюджета на содер- 
жание контролеров. Это совпадает с заявлениями 
Премьер-министра А. Яценюка о сокращении на 
70% расходов, идущих на контролирующие органы 
и инспекции в стране. Согласно данным Федера- 
ции работодателей Украины (ФРУ), в стране суще- 
ствует 70 контролирующих органов. Из них 9 могут 
проверять любое предприятие, а 44 — остановить 
работу бизнеса. В прошлом году контролеры про- 
вели 1487291 плановую и внеплановую проверки. 
По данным ФРУ, расходы госбюджета и из других 
источников на содержание контролирующих орга- 
нов составляют 24,7 млрд грн. в год, а расходы 
государства на проведение одной проверки — 
16 тыс. грн. По словам первого зампредседателя 
парламентского комитета по вопросам бюджета 
Оксаны Калетник, в намерениях правительства 
просматривается отголосок грузинских реформ, 
которые в свое время состояли в урезании функ- 
ций контролирующих органов. "У нас очень много 
контролирующих органов и сокращать их необхо- 
димо, — отмечает О. Калетник. — Другое дело, что 
подобные изменения не должны происходить на 


скорую руку". 
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ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Отраслевой трехсторонний 
социально-экономический 
совет при Мининфраструктуры 
Украины начал работу 

Все аспекты деятельности предприятий транс- 
порта, почтовой связи, влияющие на социально- 
трудовые отношения, выносятся на обсуждение Отрас- 
левого трехстороннего социально-экономического 
совета при Мининфраструктуры Украины. 

Этот консультативно-совещательный орган обра- 
зован приказом Мининфраструктуры от 26.05.2014 г. 
№ 218 в рамках украинского законодательства отно- 
сительно социального диалога. На первом учреди- 
тельном заседании 31.07.2014 г. одобрен регламент 
работы и утвержден состав Секретариата Отрасле- 
вого совета. Председателем Совета избран замми- 
нистра инфраструктуры Украины, руководитель аппа- 
рата Владимир Корниенко, сопредседателями явля- 
ются председатель Федерации работодателей транс- 
порта Украины Орест Климпуш и председатель Феде- 
рации профсоюзов транспортников Украины Вадим 
Ткачев. В совет входят по 7 представителей от каждой 
стороны социального диалога отраслевого уровня — 
от Мининфраструктуры, профсоюзов и работодателей. 

"Этим Советом будут обсуждаться и решаться 
самые разные вопросы. И огромный плюс в том, что 
и Мининфраструктуры, и профсоюзы, и организации 
работодателей заинтересованы исключительно в раз- 
витии отрасли, ее конкурентоспособности и успешно- 
сти. Успешные предприятия — успешные коллективы. 
Именно для этого нам необходим социальный диа- 
лог", — отметил В. Корниенко. 

Работа Отраслевого совета будет заключаться 
в выработке предложений и рекомендаций каждой 
из сторон, например, по подготовке программ эко- 
номического и социального развития, нормативно- 
правовых актов, относящихся к сфере социально- 
трудовых отношений. Также Советом будут 
обсуждаться вопросы оплаты и обеспечения надле- 
жащих условий труда, производительной занятости 
в отрасли. Кроме того, ожидается, что такой фор- 
мат социального диалога будет способствовать пред- 
отвращению конфликтов в трудовых коллективах 
отрасли и урегулированию возможных споров и про- 
чее. 

Как отметил Национальный координатор Между- 
народной организации труда в Украине Сергей Сав- 
чук, выбранная трехсторонняя модель работы Отрас- 
левого совета — центральный орган исполнительной 
власти, профсоюзы и организации работодателей — 
классический и наиболее действенный в мире вари- 
ант ведения социального диалога, особенно в странах 
с переходной экономикой. 

Справка. Предложения и рекомендации, одобренные 
Отраслевым советом, ЯВЛЯЮТСЯ обязательными для рас- 
смотрения органами госвласти, органами местного са- 
моуправления, профсоюзами и работодателями отрасли. 

Во время следующего заседания Отраслевого 
трехстороннего социально-экономического совета 


при Мининфраструктуры, которое ориентировочно 
состоится в октябре, будут рассматриваться уже кон- 
кретные вопросы, предложения и замечания профсо- 
юзов и работодателей по социально-экономическому 
климату в отрасли. 


При сокращении потребления газа 
наша цель — обеспечить помещение 
теплом с минимальными затратами 

Минифраструктуры анализирует технические 
решения по каждому объекту транспорта и почтовой 
связи по сокращению потребления газа во время ото- 
пительного сезона 2014/2015 гг. Документы, кото- 
рые подают госпредприятия на рассмотрение мини- 
стерства, должны содержать: проблематику, техноло- 
гию ее решения с учетом экономического эффекта и 
окупаемости, сроки и необходимый объем средств на 
реализацию. "Нынешний смысл работы по энергоэф- 
фективности и газозамещению — непосредственно 
в переходе на другой источник тепла. Поэтому надо 
четко проанализировать технологический процесс 
и найти возможности оптимизации всех его состав- 
ляющих: генерации, транспортировки и использова- 
ния тепла", — отметил первый замминистра инфра- 
структуры Александр Малин во время совещания с 
участием инженеров предприятий, входящих в сферу 
управления ведомства. 

Первый замминистра отметил, что для достиже- 
ния максимальной экономии не стоит полностью отка- 
зываться от газового оборудования — следует уста- 
новить рядом резервное, которое будет генерировать 
тепловую энергию на другом топливе. Чтобы опре- 
делиться с такой альтернативой, Мининфраструк- 
туры рекомендует предприятиям ориентироваться на 
местные источники ресурсов. На севере и западе, как 
вариант, могут использоваться все производные лесо- 
продукции, на юге — солома, повсюду — другие виды 
биомассы, мазут, солнечная и электроэнергия и т.д. 

А. Малин отметил, что перед избранием альтер- 
нативного вида теплоэнергии на предприятиях обя- 
зательно следует провести структуризацию оборудо- 
вания, теплоизоляцию помещений, установить счет- 
чики, чтобы обеспечить учет и соответственно расчет 
только за то тепло, которе потребляется, а от мето- 
дики начисления платы за теплоэнергию по квадрат- 
ным метрам отойти. 

Уже сейчас подведомственные министерству 
предприятия изучают и внедряют современные тех- 
нологии, которые эффективно применяются в мире. 
К примеру, на Южной ж/д последние несколько лет 
практикуют использование тепловых насосов в депо. 
А на Львовской ж/д самостоятельно изготовили и 
установили солнечные коллекторы для нагрева воды 
в летний период для бытовых нужд работников. Также 
здесь пока рассматривают возможность использова- 
ния в качестве источника тепла топливные шпалы. 
Учитывая этот опыт, Минифраструктуры планирует 
разработать алгоритм для обмена идеями между под- 
ведомственными предприятиями. 
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Кроме собственных наработок, министерство 
также советует предприятиям привлекать частные 
компании, реализующие подобные проекты, и в связи 
с ситуацией в стране готовы бесплатно предоставлять 
консультации по внедрению энергосберегающих тех- 
НОЛОГиИЙ. 

Для проведения работ по переустройству отопи- 
тельной системы на альтернативный газу вид тепло- 
энергии, внедрению других мероприятий по энерго- 
сбережению Минифраструктуры будет способство- 
вать и при необходимости будет вносить изменения 
в финплан предприятий по сокращенной процедуре. 

Тем предприятиям, которые подготовят эффек- 
тивные предложения, но на внедрение которых не 
будет найдено собственных средств, Мининфраструк- 
туры будет способствовать в поиске инвестиций на 
основе государственно-частного партнерства как еще 


В Укравтодоре усилят контроль за 
качеством и безопасностью выполнения 
работ по плановому ямочному ремонту 

Специалисты Госагентства автодорог Украины 
усилят проверку соблюдения технологии выполнения 
ямочного ремонта, а также обеспечение безопасно- 
сти при проведении этих работ в областях Украины. 
Такое решение было принято в ходе заседания Кол- 
легии Укравтодора 24.07.2014 г. По словам Олега 
Федоренко, начальника Управления эксплуатацион- 
ного содержания автодорог и безопасности движе- 
ния Укравтодора, в последнее время был зафиксиро- 
ван ряд случаев выполнения работ без входного кон- 
троля. 

Кроме того, результаты недавней проверки пока- 
зали, что в 16 из 19 областей Украины дорожники не 
соблюдают нормативных требований по безопасности 
выполнения работ при проведении ремонтов и осу- 
ществлении эксплуатационного содержания. "Дорож- 
ники игнорируют требования стандарта о порядке 
ограждения мест производства дорожных работ и 
организации дорожного движения, подвергая себя 
опасности. Так, в 1 полугодии 2014 г. в дочерних пред- 
приятиях ОАО "ГАК "Автомобильные дороги Укра- 
ины" произошло 6 случаев производственного трав- 
матизма, в результате которых 2 человека погибли 
и 8 работников получили травмы различной степени 
тяжести", — сообщил О.Федоренко. 

Для того, чтобы предупредить неэффективное 
использование ограниченных матресурсов, пред- 
седатель Укравтодора Сергей Подгайный приказал 
начальникам служб автодорог в регионах усилить 
контроль за качеством выполнения ремонтных работ, 
а для предотвращения случаев травматизма — четко 
придерживаться соответствующих норм и правил без- 
опасности. "Все принятые меры, в частности строгое 
соблюдение рецептуры и технологии производства 
ямочного ремонта, а также надлежащая организация 
безопасности при проведении ремонтных работ будут 
проверены специалистами Укравтодора во всех реги- 


одного механизма оптимизации потребления газа. 
Суть такого сотрудничества, как пояснил А. Малин, 
в том, что частное лицо за свой счет устанавливает 
альтернативное оборудование, и госпредприятие, 
заключив соответствующий договор, покупает у него 
тепло, которое измеряется в количестве потребляе- 
мых калорий. При этом государственное предприятие 
не будет нести затраты на содержание своих котель- 
ных и работников. 

"Ни в коем случае госпредприятиям не будет навя- 
зываться конкретный технический подход или кон- 
кретная модель котла, или производителя. Пред- 
приятия должны сами принять техническое решение 
и обосновать его эффективность. Конечная цель — 
обеспечить помещение температурой, соответству- 
ющей санитарным нормам, однако с минимальными 
затратами", — подчеркнул А. Малин. 


онах Украины. В случае очередного выявления нару- 
шений виновников ждет жесткая дисциплинарная 
ответственность", — подчеркнул председатель. 


Укравтодор работает над новой 
редакцией Концепции реформирования 
системы госуправления дорогами 
общего пользования 

Принятие Концепции реформирования местного 
самоуправления и территориальной организации вла- 
сти в Украине создало предпосылки для выработки 
новых подходов к системе управления дорожной 
отраслью. Об этом на брифинге в Доме правитель- 
ства 24.07.2014 г. сообщил председатель Укравто- 
дора Сергей Подгайный. Он пояснил, что новая редак- 
ция Концепции предусматривает четкое разграниче- 
ние полномочий центральных и местных органов вла- 
сти в части управления автодорогами общего пользо- 
вания. В частности, речь идет о передаче дорог мест- 
ного значения в совместную собственность террито- 
риальных общин на региональный уровень — в управ- 
ление областных советов, а в дальнейшем — на базо- 
вый уровень. На места будут передаваться субвенции, 
суммы которых будут рассчитываться по формуле 
согласно сетке дорог каждой конкретной области. 

В подчинении Укравтодора будет оставлено около 
35 тыс. км дорог, а все остальное будет передано на 
местный уровень. 

Кроме того, планируется внести изменения в клас- 
сификацию автодорог и ввести долгосрочные (до 7 
лет) контракты на их эксплуатационное содержание, 
что позволит привлечь к выполнению этих работ ком- 
мерческие компании, которые имеют большие произ- 
водственные мощности и материально-технические 
ресурсы, чем облавтодоры. 

Главное положение Концепции — создание защи- 
щенного Государственного дорожного фонда и расши- 
рение доходной части специального фонда Госбюд- 
жета, реализация которого позволит удовлетворить 
потребности дорожного хозяйства в полном объеме. 
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Указанные изменения уже одобрены Мининфра- 
структуры Украины и вскоре будут переданы на согла- 
сование всех заинтересованных органов власти, а 
затем — на утверждение КМУ. "Мы ожидаем, что в 
ближайшие месяц— два мы вынесем проект этой Кон- 
цепции на рассмотрение правительства", — отметил 
председатель Укравтодора. 

Также в ходе брифинга С. Подгайный отметил, что 
около 90% автодорог Украины требуют проведения 
капремонта или вообще реконструкции. Это связано 
с тем, что большая часть украинской дорожной сети 
была построена около 30—40 лет назад по техниче- 
ским требованиям того времени и из расчета тогдаш- 
них нагрузок. 

Современное состояние — рост количества авто- 
транспорта и его грузоподъемности — требует 
использования других технологий и материалов, что 
значительно увеличит прочность и несущую способ- 
ность дорог. 

По его убеждению, при условии ритмичного 
финансирования в объеме 30—40 млрд грн. в год пол- 
ностью обновить указанную дорожную сеть возможно 
уже за 15 лет. "Получить и направить на дороги хотя 
бы часть указанных средств позволит лишь создание 
защищенного Государственного дорожного фонда, 
а также привлечение дополнительных инвестиций, 
в частности усиление сотрудничества с МФО и реа- 
лизация концессионных проектов. Все это предусмо- 
трено новой редакцией Концепции реформирования 
дорожного хозяйства", — подчеркнул председатель 
Укравтодора. 

Что же касается автодорог местного значения — 
децентрализованная модель дорожного хозяйства 
позволит территориальным общинам в первую оче- 
редь восстановить эти дороги, имеющие приоритет- 
ное значение для их населенных пунктов. 

Кроме того, ремонт и эксплуатационное содер- 
жание автодорог местного значения и в дальнейшем 
будут финансироваться из Государственного бюд- 
жета — в качестве субвенций. Распределение средств 
между регионами будет происходить по специаль- 
ной методике, в основе которой — расчеты, учитывая 
характеристики дорог местного уровня, — протяжен- 
ность, категорийность, количество полос движения 
и его интенсивность. "А дополнительное выделение 
средств из местных бюджетов позволит выполнить 
больший объем ремонтных работ, а значит обеспечит 
их лучшее эксплуатационное состояние", — подыто- 
ЖИЛ ОН. 


Несоблюдение водителями норм 
режима труда и отдыха приводит 
к тяжелым последствиям 

В последнее время участились случаи наруше- 
ния норм режима труда и отдыха водителями. След- 
ствием таких нарушений становятся ДТП с пострадав- 
шими и погибшими. 

Как пример, в течение месяца произошло 2 ДТП 
с участием автобусов, принадлежащих одному пере- 
возчику. В обоих случаях водители автобусов не спра- 
вились с управлением и допустили наезд на препят- 
ствие, после чего транспортные средства переверну- 
лись. В результате указанных ДТП травмированы 5 
человек. Идет расследование по факту ДТП. 


По предварительной информации, водители уснули 
во время управления транспортным средством. 

В ближайшее время Укртрансинспекция проведет 
внеплановую проверку соблюдения данным перевоз- 
чиком требований транспортного законодательства и 
будут приняты соответствующие меры. 

Всего с начала года при осуществлении госкон- 
троля инспекторами Укртрансинспекции зафиксиро- 
вано более 5 тыс. нарушений соблюдения водителями 
режима труда и отдыха. Кроме того, выявлена почти 
тысяча транспортных средств, осуществляющих пере- 
возки пассажиров автобусами, которые вообще не 
используют тахографы. 

Укртрансинспекция обращает внимание перевоз- 
чиков на необходимость неукоснительного соблюде- 
ния Положения "О рабочем времени и времени отдыха 
водителей автотранспортных средств". Согласно тре- 
бованиям Европейского Соглашения транспортные 
средства должны быть оборудованы контрольными 
устройствами (тахографами). Контрольные устрой- 
ства (тахографы) необходимы для учета ежедневной 
продолжительности управления и продолжительности 
непрерывного управления автотранспортными сред- 
ствами, продолжительности перерывов для отдыха и 
питания водителей. Контрольные устройства должны 
соответствовать требованиям Правил Совета ЕЭС от 
20.12.1985 г. № 3821/85 по их конструкции, установке, 
использованию и проверке. 


Тенизация рынка такси создает 
условия для обострения 
криминогенной ситуации и подвергает 
опасности жизнь пассажиров 

По оценкам экспертов, рынок таксомоторных 
перевозок обслуживают 95% субъектов хозяйство- 
вания, действующих за пределами правового поля. 
"Обычно нелегальными перевозчиками водители ста- 
новятся с помощью так называемых информационно- 
диспетчерских служб, которые просто предостав- 
ляют водителю транспортного средства информацию 
о заказе на перевозку. В таком случае совершенно 
отсутствует контроль за состоянием здоровья води- 
теля, техническим и санитарным состоянием авто- 
мобиля, уплатой налогов и обязательных платежей. 
В соответствии с действующим законодательством 
Украины информационно-диспетчерские службы не 
имеют права предоставлять свои услуги перевозчи- 
кам, не имеющим лицензию. Но, к сожалению, дей- 
ствующим законодательством не предусмотрено 
никакой ответственности за нарушение этой нормы. 
Как следствие — безответственность как води- 
теля за жизнь пассажира, так и информационно- 
диспетчерской службы за жизнь водителя", — отме- 
тил первый зампредседателя Укртрансинспекции 
Владимир Балин. 

По его словам, отсутствие системы инкассации 
выручки и существующее положение обеспечения 
безопасности водителя автомобиля-такси приводят к 
тому, что таксисты становятся объектами охоты для 
преступников. Кроме того, жизнь и здоровье водите- 
лей, работающих на лицензированного перевозчика 
без трудоустройства, не страхуется. Как следствие, в 
последнее время участились вооруженные нападения 
на водителей такси. 
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"На законодательном уровне не определен меха- 
низм допуска на рынок такси, законодательством 
не доработан механизм взаимодействия между 
информационно-диспетчерской службой и перевоз- 
чиками такси, а также не установлены минимальные 
стандарты по безопасности перевозок на такси", — 
подчеркнул В. Балин. 

В настоящее время продолжается работа над 
изменениями в Закон Украины "Об автомобильном 
транспорте" и другими нормативными актами, уста- 
навливающими требования к деятельности таксистов. 


Разрабатываются законодательные 
изменения в сфере безопасности 
дорожного движения 

ГАИ МВД Украины провела Общенациональный 
форум по безопасности дорожного движения. Еже- 
годно ГАИ фиксирует от 200 до 220 тыс. ДТП. Третья 
часть из них — ДТП с пострадавшими. Еще почти 5 
тыс. человек погибли в авариях только в течение 2013 
г. Об этом сообщил первый замначальника Департа- 
мента ГАИ МВД Украины Сергей Будник в ходе откры- 
тия форума. Главной целью мероприятия было обсуж- 
дение законодательных изменений по приведению 
законодательства в сфере безопасности дорожного 
движения к европейским стандартам, начало примене- 
ния новых форм и методов профилактики аварийности. 

Среди главных и активно обсуждаемых направле- 
ний — общая подготовка участников дорожного дви- 
жения, медицинское обеспечение водителей и пеше- 
ходов, требования к инфраструктуре дорог и их взаи- 
мосвязь с ДТП. С. Будник также добавил, что участ- 
ники форума подготовят проект закона, главная цель 
которого — совершенствование безопасности дорож- 
ного движения по европейским стандартам. Доку- 
мент, по его словам, актуален и важен для украин- 
ского общества. Он обязательно будет вынесен на 
широкое обсуждение общественности перед его одо- 
брением. "Надеемся, уже осенью законопроект будет 
принят в парламенте", — сообщил замначальника 
Департамента ГАИ. 

Важно в ближайшее время решить и проблему, 
связанную с техническим оснащением подразделе- 
ний ГАИ. В частности, речь идет об автоматической 
фиксации правонарушений на дорогах. В случае ее 
применения исключается главный фактор коррупци- 


Авиакомпании Украины получили 
права на выполнение регулярных 
рейсов по 26 маршрутам 

6 украинских авиакомпаний получили право на 
эксплуатацию 3 внутренних и 23 международных воз- 
душных линий в регулярном сообщении. Соответству- 
ющее решение Комиссии по формированию и реа- 
лизации государственной политики по эксплуатации 
воздушных линий утверждено приказом Мининфра- 
структуры от 25.07.2014 г. № 343. 


онных деяний — личное общение инспектора ДПС с 
участниками дорожного движения, а также будет реа- 
лизован важный принцип неотвратимости наказания 
за нарушение ПДД. 

Представители ГАИ ратуют за то, чтобы Прави- 
лам дорожного движения значительно поднять юри- 
дический статус и уравнять их с законами страны. 
При этом, правоохранители рассчитывают на массо- 
вую поддержку представителей общественных орга- 
низаций и общественности в целом. 

В то же время, представитель Министерства здра- 
воохранения Николай Квитка сетует на то, что про- 
блема дорожного движения шаг за шагом приобре- 
тает угрожающие масштабы и в целом замахива- 
ется на национальную безопасность государства. "В 
связи с этим в ведомстве наработаны конкретные 
меры, которые связаны, прежде всего, с усилением 
контроля за работой медкомиссий, а также предлага- 
ется усилить контроль за рейсовыми осмотрами води- 
телей", — отметил Н. Квитка и подчеркнул, что мето- 
дические указания по этому поводу уже подготовлены 
и направлены на предприятия, работающие в сфере 
пассажирских перевозок. 

Важным, по словам Н. Квитки, является также изу- 
чение психофизиологических качеств как водителей, 
так и пассажиров. "Пешеход, который хотя бы раз 
перешел дорогу на красный свет светофора, и води- 
тель, который пересек двойную сплошную, уже явля- 
ется неуравновешенным человеком и требует психо- 
физиологической помощи", — добавил Н. Квитка. В 
Минздраве также отметили, что рассчитывают на под- 
держку общественности. 

Модератор форума, председатель оргкомитета 
и руководитель секции по работе с общественными 
организациями, СМИ и корпоративным сектором 
Виталий Воронин также считает, что проблема ава- 
рийности на дорогах — проблема общая и проблема 
каждого и для ее эффективного решения одного 
желания мало. "Не лишним было бы в общеобразо- 
вательные и высшие школы ввести специализиро- 
ванные программы по заинтересованности молодежи 
качественно выполнять ПДД. Еще аварийность на 
дорогах — социальная проблема. Поэтому роль СМИ 
по пропаганде европейских стандартов поведения на 
дорогах только усиливает актуальность проблемы", — 
подытожил организатор форума. 


Перевозчику "Атласджет Украина" в дополнение к 
правам на эксплуатацию 11 воздушных линий, полу- 
ченым на предыдущем заседании комиссии, пре- 
доставлено право использования 15 линий. Напри- 
мер, международные регулярные рейсы авиаком- 
пания будет выполнять из Киева, Львова, Одессы, 
Харькова, Винницы, Херсона в Стамбул (Турция), из 
Одессы и Винницы в Тель-Авив (Израиль), из Киева 
в Тбилиси (Грузия) и др. Начало полетов по всем 
этим маршрутам ожидается в течение 45 дней с даты 
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получения разрешений. Авиакомпания "Ян Эйр" смо- 
жет выполнять международные рейсы из Одессы в 
Варну (Болгария) и Бухарест (Румыния), из Киева — 
в Кутаиси (Грузия). 

Перевозчику "Визз Эйр Украина" предоставлено 
право на эксплуатацию воздушной линии из Киева 
в Будапешт (Венгрия). В настоящее время рейсы на 
этой воздушной линии выполняет \М/77 Аг Нипдагу 
(материнская компания). На эти рейсы будут распро- 
страняться украинские правила перевозок, которые 
являются более приемлемыми для пассажиров. Так, 
в отличие от европейских, украинские правила уста- 
навливают норму бесплатного провоза багажа. 

Компания "Авиалинии Харькова" на дальнема- 
гистральном Воетд 767 будет выполнять полеты из 
Киева в Пхукет (Таиланд). 

"Днипроавиа" предоставлено право на осущест- 
вление международных рейсов из Херсона в Москву 
(РФ), из Одессы в Батуми (Грузия), из Харькова в Вар- 
шаву (Польша). Также авиакомпания сможет выпол- 
нять полеты во внутреннем сообщении — из Киева в 
Херсон, из Днепропетровска в Одессу, и уже выпол- 
няет рейсы из Днепропетровска во Львов. 

На осуществление грузовых перевозок в между- 
народном сообщении — между Киевом и Лихтен- 
штейном — получила право авиакомпания "Аэро- 
чартер". 

Компании "Авиалинии Харькова" ограничен объем 
прав на линии Одесса—Стамбул (Турция) с 7 до 1 
рейса в неделю, на линиях Киев —Стамбул и Харь- 
ков Стамбул — с 7 до 3 рейсов в неделю (прим. 
— авиакомпания получила права на полеты по этим 
маршрутам 20.09.2013 г., но так и не начала выполне- 
ние рейсов). 


Госавиаслужба предлагает 
ввести новые правила выдачи 
назначений на маршруты 

В соответствии проектом приказа Госавиа- 
службы Украины "Об утверждении авиационных 
правил "Порядок предоставления и аннулирова- 
ния прав на эксплуатацию воздушных линий", авиа- 
компания может подать заявку на выполнение 
чартерных рейсов только после того, как в тече- 
ние года проработает на внутриукраинских марш- 
рутах. Причем частота полетов должна составлять 
не менее 1 раза в неделю минимум на трех направ- 
лениях. В Госавиаслужбе объясняют инициативу 
желанием стимулировать развитие внутренних 
перевозок. 

"Хотелось бы, чтобы авиакомпании перевозили 
пассажиров не только на чартерных или междуна- 
родных регулярных рейсах, но и внутри страны... Тем 
более, условия в проекте документа лояльные: за 
один внутренний рейс — 10—15 международных", — 
отмечает глава Госавиаслужбы Д. Антонюк. 

Согласно проекту порядка, перевозчик, кото- 
рый хочет выйти на регулярную международ- 
ную линию (в тч. это может быть и иностран- 
ная компания) должен на протяжении года отле- 
тать чартерную программу в/из Украины, выпол- 
няя не менее трех рейсов в месяц и снова на трех 
направлениях. 


В новой редакции порядка прописан еще один 
пункт, который несколько осложнит и без того непро- 
стые отношения между перевозчиками и лицензи- 
онной комиссией. Так, если действующие в насто- 
ящее время нормы обязывают комиссию принять 
решение в виде либо выдачи назначения, либо 
мотивированного отказа, то проект документа вво- 
дит в этот перечень еще один пункт, который позво- 
ляет комиссии оставить заявку без рассмотрения, 
сообщает ЦТС. 


Комментарий. "Предложенные правила будут 
существенно ограничивать конкуренцию на рынке, 
усложнят допуск новых авиакомпаний и выход их 
на украинский рынок. А также по сути нивелируют 
эффект от соглашения о Едином авиационном про- 
странстве для нашей страны. Есть, к примеру, авиа- 
компании, которые не работают в чартерном сег- 
менте. Их бизнес-модель не предполагает этого. А 
заставлять их путем введения новых правил абсо- 
лютно бессмысленно. Более того, такой вариант 
предполагает, что новым авиакомпаниям придется 
работать в нехарактерных для них условиях, а суще- 
ствующие игроки будут находиться в выигрышном 
положении. Например, внутренние рейсы в Укра- 
ине зачастую убыточны. "МАУ", которая работает 
по модели сетевого перевозчика, использует их 
как источник транзита. Но новым игрокам придется 
работать год себе в убыток", — отмечает директор 
Центра экономического и политического анализа 
А. Кава. 

Но, даже отлетав чартерную программу, авиа- 
компании все еще не могут рассчитывать на право 
выполнять регулярные рейсы. Поскольку им пред- 
стоитеще одна бюрократическая процедура. "По про- 
шествии двух и более лет авиакомпания все равно 
не имеет гарантированной воздушной линии для 
выполнения регулярных международных воздуш- 
ных перевозок в/из Украины в желаемых объемах, 
поскольку в этом случае ее ожидает "формула рас- 
чета максимально разрешенного количества поле- 
тов", как это предусмотрено приложением 3 Порядка", 
— отмечает партнер юридической фирмы Вабото 
Д. Рабомизо. 

По мнению главы авиакомпании "Визз Эйр Укра- 
ина" А. Буша, намерения авиавластей Украины уже- 
сточить условия выдачи назначений на авиамарш- 
руты являются шагом на 6 лет назад. Об этом он зая- 
вил на пресс-конференции в Киеве. 

По мнению руководства "Визз Эйр Украина", про- 
ект приказа не должен быть принят, поскольку он 
способствует развитию монополизма. "Мы видим 
развитие украинского авиарынка в подписании дого- 
вора о совместном авиапространстве с Европей- 
ским Союзом", — подчеркнул коммерческий дирек- 
тор "Визз Эйр Украина" В. Третяк. 

По словам А. Буша, "Визз Эйр Украина" не может 
выполнять внутренние рейсы в силу того, что в ее 
флоте эксплуатируются самолеты АпБи$ 320 на 180 
кресел, которые крайне невыгодно использовать 
на внутреннем рынке. Помимо того, модель работы 
авиакомпании не предусматривает выполнение чар- 
теров, сообщает амарогЕ.ги. 
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Итоги заседания Коллегии 
Укрморречинспекции по итогам 
работы 1 полугодия 

31.07.2014 г. состоялось заседание Коллегии 
Укрморречинспекции под председательством ее 
руководителя Павла Булановича, во время которого 
участниками подведены итоги работы инспекции за 
1 полугодие 2014 г. и намечены следующие шаги в 
направлении повышения уровня безопасности на 
водном транспорте. Помимо специалистов Укрмор- 
речинспекции, в мероприятии приняли участие пер- 
вый замминистра инфраструктуры Украины Алек- 
сандр Малин, директор Департамента безопасно- 
сти Мининфраструктуры Николай Горбаха, замди- 
ректора Департамента госполитики в области мор- 
ского и речного транспорта, начальник отдела логи- 
стики и аналитического обеспечения Мининфра- 
структуры Роман Когут, первый зампредседателя 
ГП "АМПУ" Юрий Васьков, другие руководители 
предприятий отрасли и капитаны морских торговых 
портов. 

В рамках заседания Коллегии участниками рас- 
смотрены результаты контрольно-надзорной деятель- 
ности Укрморречинспекции за 6 месяцев 2014 г., про- 
анализировано состояние аварийности на водном 
транспорте за этот период, подведены итоги работы 
по предоставлению административных услуг в сфере 
морского и речного транспорта. 

За 6 месяцев 2014 г. на морском и речном транс- 
порте Украины произошло 10 аварийных событий, в 
которых погибло и пропало без вести 9 человек. По 
результатам проведенного анализа основная часть 
аварийных случаев, связанных с гибелью людей, при- 
ходится на маломерные (малые) суда (далее — ММС). 
"Как показывает практика, большая часть аварий 
возникает из-за грубых нарушений и несоблюдения 
эксплуатантами плавсредств правил безопасности 
судоходства. Почти половина аварий — это аварии 
с незарегистрированными маломерными судами. К 
тому же, по статистике за полгода, при 9 погибших в 
авариях, 5 из них приходилось на незарегистрирован- 
ные ММС", — отметил в своем выступлении начальник 
отдела организации расследования аварийных собы- 
тий Департамента госнадзора и контроля за безопас- 
ностью на морском и речном транспорте Укрморреч- 
инспекции Андрей Туровский. Он добавил, что недо- 
пустимо и необеспечение экипажа и пассажиров спа- 
сательными средствами, а также превышение норм 
пассажировместимости и грузоподъемности, что, 
как правило, приводит к потере остойчивости судна. 
"Даже несмотря на то, что аварийность снизилась 
на 44% по сравнению с соответствующим периодом 
прошлого года, последствия некоторых аварийных 
событий бывают очень тяжелыми и приводят к гибели 
людей", — подчеркнул начальник отдела. 

Все аварийные события, которые уже произошли, 
расследуются и тщательно анализируются инспекто- 
рами Укрморречинспекции с целью профилактики и 
предупреждения подобных случаев в будущем. 


Кроме того, Укрморречинспекцией проведена вне- 
плановая проверка службы капитана морского порта 
Николаевского филиала ГП "АМПУ". По результа- 
там проверки составлен акт, в котором указаны все 
замечания и несоответствия в работе этой службы. 
"Во избежание в будущем подобных ситуаций служ- 
бам капитанов морских портов и лоцманской службе 
филиала "Дельта-лоцман" ГП "АМПУ" нужно как мини- 
мум провести занятия по изучению причин и обсто- 
ятельств, которые привели к возникновению аварий- 
ного события", — отметил в своем докладе зампред- 
седателя Укрморречинспекции Николай Севирин, под- 
черкивая, в первую очередь, необходимость строгого 
соблюдения соответствующих нормативно-правовых 
актов и инструкций и добросовестного выполнения 
инспекторами служб своих обязанностей при оформ- 
лении отхода судов. 

Так, в ходе осуществления контроля судов госу- 
дарством порта проверено 756 судов под иностран- 
ным флагом, из них 37 судов с опасным грузом. Во 
время этих проверок выявлено 1713 замечаний, 7 
судов задержаны. 

В рамках осуществления контроля судов государ- 
ством флага по результатам осмотра 599 судов обна- 
ружено 1103 недостатка, задержаны 4 судна и прове- 
дено 359 учебных тревог. 

Кроме того, в 1 полугодии 2014 г. в рамках 
контрольно-надзорной деятельности по вопросам 
обеспечения безопасности судоходства Укрморречин- 
спекцией осмотрено 654 маломерных (малых) судна, 
выявлено 524 недостатка, запрещена эксплуатация 
13 судов. 

Осуществлено 295 осмотров баз для стоянки мало- 
мерных (малых) судов, по результатам которых запре- 
щена эксплуатация 53 таких баз. 

Особое внимание Укрморречинспекция уделила 
контролю за пассажирскими судами, используемыми 
для перевозки пассажиров на туристических маршру- 
тах в г. Киев, а также задействованных для социаль- 
ных перевозок в городах Херсон, Запорожье. В ходе 
проверок большое значение уделялось вопросам обе- 
спечения безопасности при перевозке пассажиров, 
наличия спасательных средств, противопожарного 
и аварийно-спасательного имущества, их состояния 
и готовности к немедленному использованию, уме- 
ния членов экипажей судов действовать в аварий- 
ных/нештатных ситуациях, в случае возникновения 
пожара, падения человека за борт и т.д. 

Кроме того, Укрморречинспекцией организовано и 
проведено 62 комплексные плановые проверки судо- 
ходных компаний и предприятий морского и речного 
транспорта, а также 1 внеплановая проверка. Осу- 
ществлено 36 осмотров учебно-тренажерных заведе- 
ний, осуществляющих подготовку моряков, по оценке 
соответствия уровня подготовки моряков в УТУ (НТЗ) 
требованиям Конвенции ПДНВ, резолюций и других 
документов 1МО, национальным требованиям. 

По результатам мероприятий — контрольно- 
надзорной деятельности в 1 полугодии 2014 г. инспек- 
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торами составлено 133 протокола об административ- 
ных правонарушениях на морском и речном транс- 
порте, уполномоченными лицами вынесено 111 поста- 
новлений. 

Подведена работа Укрморречинспекции и в сфере 
предоставления административных услуг. Так, в 
1 полугодии 2014 г. Управлением предоставления 
административных услуг Укрморречинспекции обра- 
ботано 4031 заявление о регистрационных действиях, 
по которым фактически осуществлено 2861 регистра- 
ционное действие в отношении судов в Государствен- 
ном судовом реестре Украины и Судовой книге Укра- 
ины с выдачей соответствующих судовых документов. 
По результатам таких действий в Госбюджет Украины 
перечислено 2,032 млн грн. Указанные данные были 
озвучены на заседании Коллегии Укрморречинспек- 
ции начальником Управления предоставления адми- 
нистративных услуг Александром Щипцовым. 

Вместе с тем, за этот период выдана 41 лицензия 
на право осуществления хоздеятельности по предо- 
ставлению услуг по перевозке пассажиров, опасных 
грузов, багажа речным, морским транспортом, пере- 
оформлено 7 лицензий и предоставлены 9 копий 
таких лицензий, по результатам в Госбюджет посту- 
пило 49,468 тыс. грн. При этом за отчетный период 
проведено 33 плановых и 1 внеплановая проверки 
соблюдения лицензиатами соответствующих лицен- 
зионных условий, после которых выдано 4 предписа- 
ния об устранении нарушений лицензионных условий 
и аннулировано 15 лицензий. 

А. Щипцов также сообщил о введении в действие 
на официальном сайте Укрморречинспекции онлайн 
калькулятора для расчета стоимости необходимых 
госуслуг в сфере морского и речного транспорта. 
Тестовое использование онлайн-калькулятора под- 
тверждает надежду работников Укрморречинспекции 
на улучшение качества предоставления ими админус- 
луг, снижение возможных потенциальных коррупци- 
онных факторов и сокращение затрат времени непо- 
средственными потребителями админуслуг. 

Проанализировав озвученную — статистическую 
отчетность и суммируя работу Коллегии, П. Буланович 
отметил повышение оперативности работы коллектива 
Укрморречинспекции, добавив, что "указанные резуль- 
таты показывают достаточно успешную практическую 
реализацию требований действующего законодатель- 
ства в сфере безопасности на морском и речном транс- 
порте, выполнение которых возложено на нашу инспек- 
цию", и призвал не останавливаться на достигнутом. 

Также во время заседания проанализировано 
состояние нормотворческой деятельности Укрмор- 
речинспекции, обсуждены вопросы, касающиеся 
материально-технического обеспечения работы 
Укрморречинспекции и ее терорганов. 

В ходе Коллегии также были рассмотрены вопросы 
Порядка оформления захода судов в морской порт и 
Инструкция о порядке регистрации линий загранпла- 
вания. Ю. Васьков предложил членам Коллегии под- 
держать инициативу Ассоциации контейнерных линий 
Украины (АКЛУ) об упрощении процедур захода 
судов, а также внедрении принципа автоматической 
пролонгации линий загранплавания. 

Члены коллегии во главе с председателем П. Була- 
новичем поддержали данное предложение. 


Примечание. 1.08.2014 г. Администрация морских 
портов Украины направила проект соответствующих из- 
менений на согласование в Мининфраструктуры Украи- 
ны, сообщает пресс-служба ГП "АМПУ". 

В завершение работы Коллегии председатель 
Укрморречинспекции Павел Буланович еще раз напом- 
нил присутствующим об особой бдительности в летний 
период и проведению тщательного патрулирования под- 
надзорных зон отдыха на воде, а также подчеркнул не- 
обходимость активизации деятельности руководителей и 
работников межрегиональных терорганов Укрморречин- 
спекции и соответствующих подразделений по каждому 
направлению рассматриваемых вопросов, дал соответ- 
ствующие поручения и распоряжения относительно пу- 
тей решения стоящих перед инспекцией задач, что отра- 
жено в решении Коллегии. 


Подготовлены изменения в законодательство 
о контейнерных перевозках 

В ходе очередной встречи экспертной группы по 
реформированию отрасли морского и речного транс- 
порта Ассоциация контейнерных линий Украины 
(АКЛУ) представила проекты изменений в действую- 
щее законодательство для усовершенствования кон- 
тейнерных перевозок в Украине. Рабочее совещание 
состоялось 30.07.2014 г. 

Примечание. Изменения в нормативно-правовые ак- 
ты призваны упростить процедуры контейнерных перево- 
зок в морских портах. Решение о подготовке соответству- 
ющих законопроектов специалистами АКЛУ и ГП "АМПУ" 
было принято в ходе круглого стола в рамках выставки- 
конференции "ИнтерТранспорт 2014" в мае 2014 г. 

Все проекты изменений в законодательство были 
поддержаны участниками экспертной группы и в бли- 
жайшее время будут оформлены АМПУ соответствую- 
щим образом и направлены для рассмотрения в Мини- 
стерство инфраструктуры Украины как часть общей 
концепции упрощения процедур в морских портах. 

Также во время встречи члены экспертной группы 
обсудили ряд других проблемных вопросов, которые 
тормозят развитие контейнерных перевозок в Украине. 

По оценке специалистов АКЛУ, изменение зако- 
нодательства увеличит рыночную привлекательность 
морской транспортной инфраструктуры Украины, 
повысит конкурентоспособность национальных кон- 
тейнерных портов и приблизит условия работы в мор- 
ских портах к международным стандартам. 

Кроме того, в ходе совещания были представлены 
другие результаты работы членов экспертной группы 
по решению проблемных вопросов реформирования 
морского и речного транспорта, согласно плану, под- 
готовленному АМПУ и утвержденному на совещании 
в Европейской бизнес ассоциации 25.06.2014 г. 

Так, юридическая компания "Лавринович и Патнеры" 
подготовила изменения в приказ Министерства финан- 
сов от 30.05.2012 г. № 651 касательно внесения изме- 
нений в порядок оформления таможенных деклараций. 

В то же время участники совещания обратили вни- 
мание представителей Ассоциации международных 
экспедиторов Украины на необходимость скорей- 
шей разработки предложений по изменению законо- 
дательства для упрощения контрольных процедур в 
морских портах, ответственность за разработку кото- 
рых была закреплена за АМЭУ в июне т.г. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 

Волынская область 

С 1.08.2014 г. до периода понижения среднесу- 
точной температуры воздуха ниже 28°С ограничено 
движение грузовых ТС общей массой свыше 24 ти 
нагрузкой на одиночную ось 7 тс, при температуре 
воздуха более 28°С, с 11:00 до 23:00 на отдельных 
участках автодорог общего пользования госзначения: 

— 1-03-02 Пища-—Шацк—Любомль—Владимир- 
Волынский—Павловка—Горохов—Берестечко— 
Козин—/М-06/ на всей протяженности дороги на тер- 
ритории области, км 0+000—189-900; 
Т-03-03 Луцк—Радомышль—Демидовка—на 
Дубно, км 2+600—21-288; 
Т-03-04 /М-19/—Доманово—Самары-—Залу- 
хов—Малая Глуша—/Т-03-08/—Невир—Ветлы-—УР-14/ 
на участках с чернощебеночным и асфальтобетонным 
покрытием: Доманово—Кортелисы км 0-000—9+800, 
Великая Глуша—Р-14/, км 64+470—109-900; 

— Т-03-05 Нововолынск—Иваничи—Павловка— 
Локачи на всей протяженности дороги, км 0+000— 
42+815; 


Т-03-08 ( Любомль—Дубечно—Здомышель— 
Ратно—Камень-Каширский—Любешов—Р-14 на 
участке Любохины—Любешов, км 25+400—154+400; 
Т-03-09 П-03-08/—Дубечно—Ста- 
рая Выжевка—/М-07/—Рожище-—Киверцы— 
Поддубцы-—/Н-22/ на участках Дубечно-—Старая 
Выжевка, км 0+000—15+360 и /М-07/—Поддубцы, км 
45+135—161+830; 

— Т-03-10 Старая Выжевка—Буцин—/М-19/ на 
всей протяженности дороги, км 0+000—14-+200; 
Т-03-11 Седлище—Камень-Каширский— 
Ковель—/М19/—Колодежно—Локачи—Горохов /Н-17/ 
на всей протяженности дороги, км 0-000—184+600; 
Т-03-12 /Р-14/—Журавичи—Цумань—Н-22/— 
Олыка—Лычаны (на Петушков) на всей протяженно- 
сти дороги, км 0+000—58-+200; 

—1-03-13 Цумань—Гремячее—Яковцы (на Дераж- 
ное) на всей протяженности дороги, км 0+000—8+700; 

— Т-18-02 /М-07/—Маюничи—Великая Осница— 
Красноволя—Колки—/Р-14/—Копылье—Рожище- 
Торчин—Шклинь—УН-17/ на участках Копылье— 
Сокол, км 38+615—65-+469 и Рожище-—Шклинь, км 
78+494—131+642; 

— 1-18-06 Ривне—Млинов—Берестечко—Буск— 
Перемышляны на всей протяженности по территории 
области, км 92+960—102+260; 

Т-18-17  Бережница—Степань—Деражное— 
Клевань—/М-06/ на протяженности по территории 
области, км 91+000—85+400. 


Эти ограничения не касаются: 

— пассажирского транспорта общего пользова- 
ния, аварийных служб и транспорта, используемого 
при ликвидации последствий стихийных бедствий или 
чрезвычайных ситуаций; 

— ТС дорожных организаций Укравтодора, а 
также предприятий, выполняющих работы по орде- 
рам Службы автомобильных дорог, согласованным 
с ГАИ; 

— транспорта с общей фактической массой более 
24 т и нагрузкой на одиночную ось 7 тс, задейство- 
ванного для перевозки сельхозпродукции (живно- 
сти, молокопродуктов, кормов, посевного материала, 
минудобрений, муки и других продуктов питания), 
угля, дров, торфобрикета, сжиженного газа, ГСМ, 
сельхозтехники, запчастей. 

Движение без ограничений осуществляется на 
всей протяженности автодорог общего пользования 
области, где введены ограничения. 

Разработана и согласована с УГАИ УМВД в Волын- 
ской области индивидуальная схема дорожных зна- 
ков при ограничении движения транспорта в связи с 
резким повышением температуры воздуха. 

До 1.09.2014г. движение автотранспорта по правой 
и левой полосам поочередно на участке км 85+295— 
86-313 а/д Н-17 Львов—Радехов—Луцк закрыто в 
связи с проведением ремонта моста через р. Гнилая 
Липа в с. Скобелка Гороховского района. 

Донецкая область 

Движение автотранспорта по путепроводу через 
ж/д пути на а/д М-04 Знаменка—Луганск—Изварино 
(вблизи с. Мариновка) закрыто в связи с разруше- 
нием опоры путепровода. 

24.07.2014 г. ориентировочно с 06:00 до 09:00 был 
подорван мост на дороге госзначения Т-05-17 Енаки- 
ево—Шахтерск—Амвросиевка, км 64-+084. 

Вследствие боевых действий доступа к мосту нет. 

Львовская область 

До 1.10.2014 г. движение автотранспорта на 
участке км 11+256—17+550 а/д Н-02 Львов—Терно- 
поль ограничено в связи с проведением ремонтных 
работ. 

Движение осуществляется по одной полосе. 

С 11.07.2014 г. движение автотранспорта общей 
массой более 10 т через мост на км 12+730 а/д 
0140406 Сходница—Верхнее Синевидное закрыто 
в связи с частичным разрушением деревянного 
настила моста, который был устроен в 2008 г. после 
наводнения. 

Объезд в прямом и обратном направлениях по а/д: 
М-06 Киев Чоп, Т-14-18 Нижанковичи—Самбор— 
Дрогобыч—Стрый, Т-14-02 Сходница—Песочная. 
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Луганская область 

С 21.07.2014 г. движение автотранспорта через 
мост на р. Боровая на км 157+800 а/д Р-66 КПП 
Демино-Александровка—Сватово—Лисичанск— 
Луганск (между г.г. Северодонецк и Рубежное) 
закрыто в связи с разрушением опоры моста. 

Ивано-Франковская область 

В двух районах Ивано-Франковской области из-за 
сильных дождей, которые прошли 21—23.07.2014 г., 
возникли размывы дорог местного значения. 

В Верховинском районе на дороге С-090207 Гри- 
нява—Голошино, км 4+800, произошел оползень 
протяженностью около 15 м. Проезд обеспечен для 
грузовых автомобилей и проводятся работы по вос- 
становлению движения для всех видов транспорта. 

В Рожнятовском районе на дороге О-090501 
Долина—Верхний Струтинь—Лецовка, км 20+973, 
размыто 5 м земляного полотна перед мостовым 
переходом, просела переходная плита. Автомобиль- 
ный мост не поврежден. Проезда по автодороге нет. 
Принимаются меры для восстановления транспорт- 
ного сообщения. 


Перевозчики должны четко 
соблюдать требования Порядка 
оформления и выдачи разрешений 

Укртрансинспекция призывает соблюдать Поря- 
док оформления и выдачи разрешений на поездки 
по территориям иностранных государств при выпол- 
нении перевозок пассажиров и грузов автотранспор- 
том в международном сообщении, их обмена и учета, 
утвержденный приказом Минтранса от 20.08.2004 
г. № 757 "Об упорядочении системы оформления, 
выдачи, использования и учета разрешений на меж- 
дународные перевозки пассажиров и грузов автомо- 
бильным транспортом". 

Особое внимание следует обращать на следую- 
щие положения Порядка: 

— автоперевозчик обеспечивается разрешениями, 
предусмотренными законами или международными 
договорами Украины по вопросам международных 
перевозок, необходимыми ему только для конкретной 
поездки; 

— автоперевозчик обеспечивает: 

- надлежащее использование, сохранение и обя- 
зательный своевременный возврат выданного разре- 
шения в ПВР Укртрансинспекции в течение 45 кален- 
дарных дней со дня оформления и выдачи ему такого 
разрешения; 

- наличие всех разрешительных документов, пред- 
усмотренных законами Украины или международ- 
ными договорами Украины по вопросам международ- 
ных перевозок, на выполнение конкретной перевозки 
при осуществлении документального контроля за 
соблюдением автоперевозчиками законодательства 
Украины относительно международных автомобиль- 
ных перевозок; 

— передача разрешения другому автоперевозчику 
и осуществление любых исправлений в нем запреща- 
ются. 

С целью надлежащего функционирования раз- 
решительной системы обращаемся ко всем автомо- 


бильным перевозчикам четко соблюдать требования 
вышеупомянутого Порядка относительно получения, 
использования и возврата разрешений. 


Мининфраструктуры 
принимает заявки 
относительно распределения 
прав работы в Венгрии 

Мининфраструктуры, учитывая количество рас- 
пределенных и выданных разрешений ЕКМТ на 2014 
г., а также данных об их остатках по категориям ТС 
(Евро-4, Евро-5) и правах работы в разрезе по стра- 
нам с ограничениями, информирует автоперевозчи- 
ков о наличии нераспределенных прав работы в Вен- 
грии. 

Прием заявок на участие в распределении прав 
работы в Венгрии к разрешениям ЕКМТ на 2014 г. 
проводит Департамент автотранспорта и стратеги- 
ческого развития автомобильных дорог. Присылать 
заявки следует на е-тай: зтар @ пчи.доу.иа или по 
адресу: 01135, г. Киев, Министерство инфраструктуры 
Украины. 


Транспортная инспекция усилила 
контроль за режимом движения 
большегрузных машин из-за жары 

Транспортная инспекция усилила контроль за 
режимом движения большегрузных автомобилей 
по республиканским дорогам из-за жары, сооб- 
щает Министерство транспорта и коммуникаций 
Беларуси. 

Временные ограничения движения "тяжелове- 
сов" на автомагистралях Беларуси введены во вто- 
рой половине мая и будут действовать до 31.08.2014 
г. В этот период в дневное время суток (с 11:00 до 
21:00 включительно) при температуре воздуха выше 
плюс 25°С ограничено движение транспорта с нагруз- 
кой на одиночную ось более 6 т по автотрассам с 
асфальтобетонным покрытием. Автомобиль может 
перемещаться по указанным дорогам с 21:00 до 
11:00. 

Временные ограничения не распространяются на 
перевозки пассажиров, живых животных, цветов, гру- 
зов гуманитарной помощи, бетонных и асфальтобе- 
тонных смесей, дорожных битумов, опасных и скоро- 
портящихся грузов, зерна, комбикормов. Кроме того, 
ограничение не касается перевозок, связанных с пре- 
дотвращением или ликвидацией чрезвычайных ситу- 
аций. В перечень исключений также попадают ТС, 
используемые при содержании, ремонте и развитии 
автодорог. 

В текущем году ограничения нагрузок не распро- 
страняются на ТС, которые перевозят грузы, требую- 
щие обязательного сопровождения в установленном 
законодательством порядке, а также на автотран- 
спорт, который задействован в транспортировке отхо- 
дов животного происхождения для их утилизации или 
переработки. 

На автодорогах установлены соответствующие 
временные дорожные знаки. Для ТС, попадающих под 
ограничения, определены места стоянки. 
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Новые рейсы и услуги 

15.07.2014 г. авиакомпания ЕНВаЯ А!шмау$ объ- 
явила о запуске ежедневных рейсов по марш- 
руту Абу-Даби—Рим. Полеты будут осущест- 
вляться ежедневно на 262-местных Априз АЗЗ0-200 
с 22 полностью раскладывающимися в кро- 
вать креслами в салоне бизнес-класса и 240 
креслами в салоне эконом-класса, сообщает 
аиарой.ги 

Пассажирам с детьми независимо от класса 
билета будут предложены услуги авианяни. 

жжх 

18.07.2014 г. АК "Днипроавиа" выполнила пер- 
вый рейс по маршруту Одесса—Батуми. Новый 
рейс будет выполняться по пятницам на 48-местном 
Етбгаег 145. Вылет из Батуми в 11:00, из Одессы — в 
14:20. Время в пути — 2 ч. 10 мин., сообщает пресс- 
служба аэропорта "Одесса". 

жжх 

АК Зтдароге Аштез вышла на украинский 
рынок. С 22.07.2014 г. коды авиаперевозчика фигу- 
рируют на рейсах Тиз Аштез Львов—Стамбул и 
Днепропетровск—Стамбул. Это позволит Зтдароге 
Ашшез продавать билеты под своим кодом в города 
Украины с пересадкой в Стамбуле. 

Примечание. Ранее Зтдароге АМтез заключила код- 
шеринговое соглашение о совместной эксплуатации ука- 
занных выше маршрутов с турецким авиаперевозчиком, 
сообщает аштегоще.пе{. 

жжх 

С 1.09.2014 г. бельгийская авиакомпания Вги$$е1$ 
АШтез предложит 4 различных варианта путеше- 
ствий по Европе по цене, подобной низкобюджет- 
ным перевозчикам: стоимость билета в оба конца без 
багажа составит ЕЧН69. 

Бизнес-клиентам будут доступны два новых пред- 
ложения. Самый дешевый из вариантов — услуга 
Спеск&до, предлагающая только перелет. 

Пассажир не сможет зарегистрировать багаж бес- 
платно и должен будет оплатить еду и напитки на 
борту. Цена билета в оба конца по данному предложе- 
нию составит ЕЦН6б9. 

За ЕЧА109 можно воспользоваться опцией 
Но&геах, которая предлагает отличное соотноше- 
ние цены и качества для всех, кто хочет зарегистри- 
ровать багаж. 

В случае выбора в пользу данной услуги пассажир 
сможет сам определить номер сиденья и изменить его 
в установленные сроки. 

Бронирование авиабилетов с новыми поправ- 
ками будет доступно с середины августа, сообщает 
о9$Ис.ги. 

жжх 

С 24.09.2014 г. национальная авиакомпания Азер- 
байджана АХАЁ (“Азербайджан Хава Йоллары”) 
откроет прямой рейс Баку—Нью-Йорк (аэропорт 
им. Джона Кеннеди). Полеты будут осущетсвляться 2 
раза в неделю на дальнемагистральных Айриз$ АЗ40- 
500, сообщает аю.ги. 


жжх 


АК "\/227 А! Украина" с октября открывает рейс 
Киев—Москва. Рейсы будут осуществляться во "Вну- 
ково" трижды в неделю. Цена билетов — от 479 грн. 

С 26.10.2014 г. АХАЁ начнет выполнять регулярные 
прямые авиарейсы по маршруту Баку—Бишкек (Кир- 
гизия)—Баку. Авиарейсы будут выполняться по втор- 
никам и воскресеньям, сообщает /о9/5Нс.ги. 

С 29.10.2014 г. "Трансаэро" начнет выполнять пря- 
мые регулярные авиарейсы между С.-Петербургом 
и Лондоном. Рейсы будут выполняться дважды в 
неделю — по средам и субботам. В настоящее время 
прямое авиасообщение между двумя городами осу- 
ществляет только британская Вийзй Ашмауз, сооб- 
щает амаром.ги. 

Новая польская низкобюджетная авиакомания 
4УОЦ Аштез сообщила о запуске 8 новых направ- 
лений из аэропорта "Жешув" (на юго-востоке Польши 
недалеко от границы с Украиной). Регулярные полеты 
начнутся в ноябре. В частности, будут открыты рейсы 
в Милан ("Бергамо"), Брюссель ("Шарлеруа"), Дорт- 
мунд, Эдинбург, Барселона ("Жирона"), Рим ("Фьюми- 
чино"), Париж ("Шарль де Голль"), Тель-Авив. 

Маршруты будут обслуживать Аптриз$ 320 в 
180-местной комплектации. Это первый самолет, 
который будет постоянно базироваться в аэропорту 
А7ез7ом/-уазюпка Апром. 


АК "ЮТэйр" ввела услугу по 
сопровождению детей во время полета 

АК "ЮТэйр" (ЧТаи АмаНоп) предлагает услугу по 
сопровождению во время полета детей в возрасте от 5 
до 16 лет, совершающих перелет самостоятельно. Вни- 
мание детям гарантировано с момента регистрации в 
аэропорту вылета до передачи ребенка встречающим 
лицам в аэропорту назначения. Услуга доступна на всех 
прямых регулярных рейсах авиакомпании в/из Москвы 
("Внуково") и по маршруту С.-Петербург—Анапа. 

Перевозку необходимо предварительно согла- 
совать по телефонам круглосуточной справочно- 
информационной службы авиакомпании, сообщает 
аех.ги. 


ЕЧВаа Ай\ау$ предлагает своим 
пассажирам две ночи проживания в 
лучших пятизвездочных отелях Абу-Даби 

Ешрад Агмауз (национальный авиаперевозчик 
ОАЭ) анонсирует специальное предложение: при 
бронировании авиабилетов первого и бизнес-класса 
по любому направлению маршрутной сети авиаком- 
пании до 15.09.2014 г. пассажиры получат две ночи 
проживания в лучших пятизвездочных отелях Абу- 
Даби в подарок — на выбор егСоп!тетма! Ави 
Оваы, уитегай а+ ЕЧпад То\мег$, Тпе Уаз \Мсегоу, РагК 
Аоапа, Сгапа МШептит А! М/аНда. Чтобы воспользо- 
ваться данным предложением, необходимо: 
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— забронировать авиабилет ЕШПаЯ Ашмауз$ до 
15.09.2014 г.; 

— заполнить специальную форму бронирования 
на сайте ЕНПаа Ай\мауз; 

— совершить путешествие до 30.09.2014 г. 

Примечание. Предложение распространяется на 
путешествия по всей маршрутной сети Е1паа Амауз, 
в тч. когда Абу-Даби является конечным пунктом сле- 
дования. Визовыми вопросами гости занимаются са- 
мостоятельно. 


1се!ап4а! проводит летнюю 
распродажу билетов в Исландию 

[сеапЧа!, флагманский авиаперевозчик Ислан- 
дии, предлагает специальные тарифы на пере- 
леты из С.-Петербурга в Рейкъявик (Исландия). 
Только до 10.08.2014 г. можно приобрести билеты 
на данное направление по цене: ЕЧВА120 на пере- 
лет "туда-обратно" и ЕЧН60 на перелет в одну сто- 
рону. Предложение распространяется на все рейсы, 
вылетающие в период с 9.08 по 6.09.2014 г. Тарифы 
указаны без учета налогов и сборов. 

Полеты между Санкт-Петербургом и Рейкъя- 
виком выполняются по вторникам и субботам на 
Воетд 757, сообщает ам/ароге.ги. 


\ММпаго$е а!!тез$ утверждены 
новые нормы перевозки багажа 

Для продажи в период с 1.08 по 25.10.2014 г. уста- 
новлена бесплатная норма провоза багажа по пун- 
ктам полетов в Украине, Египте, Турции, Хорватии, 
Черногории, Болгарии, Греции, Кипре, Тунисе, Испа- 
нии, Израиле: 

— для бизнес-класса — 30 кг/158 см (по сумме 
трех измерений); 

— для премиум- и эконом-класса — 23 кг/158 см 
(по сумме трех измерений); 

— для младенцев — 10 кг/158 см и дополни- 
тельно одна детская коляска или переносная кор- 
зина, независимо от класса обслуживания. 

Сверхнормативный багаж регистрируется в пре- 
делах до 32 кг или 203 см по сумме трех измерений 
с дополнительной оплатой: 

— $10/кг по направлениям: Украина, Египет, Тур- 
ция, Хорватия, Черногория, Болгария, Греция, Кипр, 
Тунис, Испания; 

— $5/кг — пункты полетов в Израиле. 

В случае, если вес превышает 32 кг или 203 см 
по размерам, такой багаж должен перевозиться в 
качестве груза. 

Стоимость перевозки животных в багажном 
отсеке по всем направлениям, в контейнере весом 
не более 32 кг, составляет $15/кг. 

В качестве ручной клади по всем направлениям 
допускаются к перевозке животные с весом контей- 
нера не более 5 кг по стоимости $70. 

Служебные собаки, которые выполняют функции 
сопровождения, перевозятся бесплатно по всем 
направлениям. 


Отмена рейсов 
АК "Днипроавиа" сообщила, что на данный 
момент отказывается от осуществления регулярных 
рейсов по маршруту Киев Херсон. Свое решение 
перевозчик обосновал недостаточной загруженно- 
стью рейса, сообщает амака$5а.пе!. 
жжх 
АК "Аэрофлот" продлевает отмену всех рей- 
сов в Одессу и Днепропетровск до 31.08.2014 г., в 
Харьков и Донецк — до 25.10.2014 г. 
жжх 
В связи с изменением экономической ситуации 
на рынке авиатранспортных услуг России авиаком- 
панией Сегтата принято решение о приостановке 
полетов из Москвы в Лейпциг, Бремен и Баден- 
Баден с 21.10.2014 г., сообщает /09/5Ис.ги. 


В аэропорту "Борисполь" 
введены дополнительные 
меры безопасности 

С целью повышения уровня безопасности в аэро- 
порту "Борисполь" с 30.07.2014 г. контроль на без- 
опасность проводится для всех посетителей аэро- 
вокзальных комплексов — как пассажиров, так и 
встречающих и провожающих. 

Дополнительные пункты контроля устанавли- 
ваются на всех входных группах зон прибытия и 
отправления. 

Учитывая усиление мер безопасности и необ- 
ходимость проверки всех граждан, которые будут 
находиться в аэровокзальных комплексах, аэро- 
порт просит пассажиров прибывать на регистрацию 
заранее с учетом дополнительного времени для 
прохождения необходимых формальностей. 

Регистрация заканчивается за 40 минут до 
отправления рейса. 


В аэропорту Будапешта 
избавились от очередей 

С целью сократить очереди руководство 
аэропорта Будапешта установило на территории 
авиагавани еще два киоска Ра${ Тгаск Гапе, позво- 
ляющих проходить предполетные процедуры в уско- 
ренном режиме. 

Услуга заключается в прохождении пассажи- 
рами регистрации, паспортного и таможенного 
контроля в общем зале в сопровождении сотруд- 
ника аэропорта, но без очереди. Воспользоваться 
сервисом могут клиенты всех авиакомпаний неза- 
висимо от класса обслуживания. 

Новые киоски расположены в терминалах 2А 
и 2В. Стоимость услуги составляет около ЕЧЦВ5. 
Оплату можно осуществить наличными или с помо- 
щью кредитной карты. 

Бесплатно воспользоваться услугой Раз{ Тгаск 
Ёапе могут пассажиры бизнес-класса следую- 
щих авиакомпаний: Аедеап, АйВа№с, АпЕгапсе/ 
КЕМ, Ви$5е5 Аштез, Еазууе, Еппаи Оаэаг 
Аш\мауз, Тик$Н Аштез, ТАР и \\127ха!, сообщает 
Биутдабизтез{гауе!.сот.ги. 
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ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


ИМ МТЕСКАТЕО $НРРМС ЗЕК\!СЕ$ (ТО 
Еа${ Мед Ехрге$$ Зегмсе (Оде$5а 


(251 
уезьы, | номоновъизк | иМУАМООНУЕЯ | 2 ЗАО РАОКО | 2МЗНЕКОЙ | 2 ЕМОМА | амымовно 
ОБВЕС ИЕБЕИ ПАБЕ 7 ПЕСНИ ние ОН ННЕННТ ВИ ГНЕВЕ, ЗЕВАВЕЙ 







ДМ УОУ 39 
ЗЧЕР САМАЕ 04.07 05.07 11.07 11.07 18.07 18.07 25.07 25.07 01.08 01.08 08.08 08.08 


















19.08 19.08 
26.08 27.08 
11.08 12.08 18.08 19.08 | 25.08 26.08 01.09 02.09 
РИЗАМ 01.08 02.08 08.08 09.08 15.08 16.08 22.08 23.08 | 29.08 30.08 05.09 06.09 
| \ЕЗЗЕЕ | ООС ТАМ | [ ИМУОКОНАМА |  ИМХАМЕМ РИМ МСА 
ам и 31 
17.08 17.08 
18.08 19.08 
ОРЕЗЗА 02.08 03.08 09.08 10.08 16.08 17.08 23.08 24.08 
25.08 29.08 
30.08 31.08 
02.09 04.09 
ЗЦЕР САМАГ 15.08 15.08 22.08 22.08 29.08 29.08 05.09 05.09 
МНАУА ЗНЕУА 26.08 26.08 02.09 02.09 09.09 09.09 16.09 16.09 
РОВТ КЕАМС 02.09 03.09 09.09 10.09 16.09 17.09 23.09 24.09 
29.09 30.09 
03.10 04.10 


АЗТА ВЕАСК ЗЕА ЕХРКЕ$$ ЗЕКМСЕ (НИсНм5'К 


УЕЗЗЕЕ МАМ НА! 602 | ХМОАЧАМ | ХМ СМ НОАМС ОАО | ХМРИООМС | УМ30ССЕЗЗ | УМ СУРКЕЗЗ 
АМ УОУ 


7 1 14 1 
РАВТМЕК!'$ МОУ 047 [0158 | 014 | 0134м_ | 0103 | 
РОКТ КГАМС 03.07 04.07 10.07 11.07 17.07 18.07 24.07 25.07 31.07 01.08 07.08 08.08 
17.07 18.07 24.07 25.07 31.07 01.08 07.08 08.08 





ЗНАМСНА! (ЗН 10.07 11.07 14.08 15.08 










ХМ ОА НАМ 





| УЗ = | ХМУАМУУМ6АМ6 | ХМХАМЕМ |  МАМНА 602 | 
ЕЕЕНЕННЕНЕХ 1 [До ИЕН ПЕШИЕ | ЗВЕНЕ ИЯ |. ЗВЕНЕ ЕНИСЕЙ 
ГРАВТМЕК!$ УОУ т м р 010 | 04мм | 















08.08 08.08 















РИКАЕУ$ 20.07 20.07 27.07 27.07 03.08 03.08 10.08 10.08 
15ТАМВИК, АМ 21.07 23.07 28.07 30.07 04.08 06.08 11.08 13.08 
ШИСНМ$`К 24.07 26.07 31.07 02.08 07.08 09.08 14.08 16.08 





17.08 19.08 
22.08 23.08 











СОМЗТАМТА 27.07 2907 03.08 05.08 10.08 12.08 
ЗОЕР САМАЕ 0108 0208 08.08 09.08 15.08 16 08 


РОВТ КЕАМС 14.08 15.08 21.08 22.08 28.08 29.08 04.09 05.09 
ЗНАМСНА! ($Н) 21.08 22.08 28.08 29.08 04.09 05.09 11.09 12.09 


РМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: паю{ееуа.и!а@ча.21т.сот, дайаемзКу.ма!егу@ца.ат.сот 












М$С УкКгате а. 
1ЗТАМВУЕ ТО/ЕКОМ РОТИЗАМ$ УМ — РЕЕОЕК ЗЕК\СЕ 


ЕЙ АНИ НОА ЕЙ ЕСИ ИИ Е И 
—___ оневонзад [Г АОН 
008 02.08 [9:0 | 0408 [1:00 | 06.08 


ОНЗ5ЗКВ, ОН354А ОНЗ54А, ОНЗ54В 
ЕЕ ЕЕ 4.6808 10.08 [9:0 [1208 [1:00 | 14.08 [1: 


ОНИ У; ЗВЕНА ПОБЕРИ ИНН БИИНЕОИИЕЕРНЙ ПЕН 


ОНЗ5ЗВ, ОНЗ53В ОНЗ5ЗВ, ОНЗ53В 
ЗЫ нь ВЕ С ЕТ НЕ НЕБЕ ЕЕ НЕВА ЕТ ВЕНЫ 
— оныв оз | ов оныя | 
СО2ОЕ ВАУВАКТАК ОН354А, 0Н354В ОН354, 2Н3548 ОН 54, РНЗ54В 


1ЗТАМВИУЕ ТО/ЕКОМ РОТИТКАВРОМ — РЕЕОЕК ЗЕК\СЕ 


ПРА То ИОН ПАО > НИ 


| 063575, 06358А_ | 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ | 00358А, 003588 00357Ю, 00358А 


003618, 00362А 
УБЕ МАР ВАУНАКТАН | РОЗА, РРР" [08.0 [20 | 0909400 | 11.09 [1000 | 13.9 | 
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АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ | 00363А, 003638 Ноа [= озвйи, оз _— 00363А БН Ей 

АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ | 00364А, 003648. и Е И 

АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ | 00365А, 203658 Г ет-26384®,663А Е 

АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ 
ЕВЕ ПЕТРЕ ВИИ 

АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ 003668, 20367А ТГВ 











АУЗЕ МА7 ВАУВАКТАВ Е. 
АУЗЕ МАЁ ВАУВАКТАВ ре ВОЗ розвак_ 

, | 063638, 003638 _ | я 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ а, ео, 6036 — 00363 озез 
АУЗЕ МА? ВАУВАКТАВ и 003648 с 

1 | 063658, 003658 _ | — 003658, 003658 _ 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ ИКИ чо ай 
АУЗЕ МА7 ВАУВАКТАВ 25366 роза 
У ЩЕ о 








1ЗТАМВУУСЕМИЫК ТО/ЕКОМ ВАТУМ! — РЕЕОЕК ЗЕКМСЕ 



































































БЕТА ИИЖИЛИЫ НЕВИС ИЕН ЕЕЖЕИЕТАГСАВИИИЕЙ т 

0С356К, 0С357А ОС357А, 0С357К 
МАСАКО 0С357А, 0С357К 06.08 19:00 | 07.68 8 ох и т 

МАСАВО ОС363ЗА, ОС363В 0С3628, 2С363А А, 2С36ЗВ 
ЕТ ВЕТ ВНЕСЕТ 28.09 [ 5:00 

МАСАВО 0С364А, 0С364® ОС363В, 0С364А 0С364А, 2С364В: 
Г 0146 [19:0 | 0240 [19:0 | 040 [ 17:0 | 0640 [ 5:00 

0С364К, ОС365А 0С365А. 0С365Е. 
ЕЕ 06365А, 063658 | ло | 19:0 | 1040 [ 19:00 | 1240 [17:0 | 14-10 [ 5:00 

0С365К, ОСЗ66бА ОСЗ66А, 0С366К 
МАСАКО ОСЗ6бА, 0С366В ооо рви | вв о ии 00 22.10 5:00 
И ый 2510 [190 Г 26401900 | ао Тю < 00 Зо о 
воры озввА, ОСЗ | зоо ОЗ 19:00 БМ [ 17:00 ТМ | 5:00 





МАСАКО 





0С357А, 0С357К 





ОС36ЗА, 0С363В 





МАСАКО 





МАСАКО 0С364А, 0С364В 


МАСАКО 





0С365А, 0С365К 





МАСАКО ОСЗ6бА, 0С366К 


ОСЗ6ТА, 0С367К 







0С368А, 0С368В 
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ОМЗлА, 


М$5С НОбСАВ 014318 08.08 | 1:00 | 09.08 | 3:00 | 11.08 | 7:00 | 12.08 | 7:00 | 
01426А, 


НН А 04268 __ | 15.08 | 1:00 | 16.08 | 3:00 | 18.08 19.08 
01427А, | 


ВК 04278 __| 22.08 | 4:00 | 23.08 | 3:00 | 25.08 26.08 
01428 А, 


М$С НОбСАВ 04288 [29.08 | 1:00 | 30.08 [ 3:00 | 01.09 | 7:00 | 02.09 [7:00 | 
О29А, и 


В 04298 ___[ 05.09 [ 1:00 | 06.09 | 3:00 [ 08.09 09.09 
















М$С НОССАК 





зол, оо 0608 [160 0708 [100 | 0808 [1% 
ОМЗ ОМЗ 93.08 [16:00 Г 44.08 [10:0 | 15.8 [10 Г 
ОМ2бА, ОМ26® ов [ 1600 | 21.08 [10:0 | 220811 | | 
Ома Ома 2708 [1600 | 2808 [100 [| [1% Г 
Ом28А. 04288 [зо [1600 | 0409 [100 | 650 [1% | | 


М$С НОССАВ 01429А, 01429 Г 10.09 | 16:00 11.09 | 10:00 | 
М$С УкКгате М9. Одезза, 65014, аегзомз Ку ЫМ4 5, оН. 234-237, Рпопе: + 38048 7847272 (ех{.100) / Рах: +38048 7847274 





М$С НОССАК 








М$С НОССАВ 






М$С НОССАВ 






М$С НОССАК 




















РАСЕ!С 1МТЕКМАТЮМАЕ ЧМЕ$ (РТЕ) ЕТО 
УМО ВЬАСК $ЗЕА ЗЕВМСЕ ($В$ 





















| УЕЗЗЕЕ | | [| ЗНАМбНА! | мММ6во _] ЗНЕКОУ | УМФАРОВЕ | РОВТ КЕГАМС (Мез{ Ром ЗЦЕР 
ХИМ УАМ ПАМ ($66) | 28 | 0134\/ | Чт10-июл | Пт:11-июл | Пн4-июл | С6:19-июл С6:02-авг 
М/АМ НА! 602 (\/НЕ 29 | 049 | Чт:17-июл | _Пт:18-июл | Пн:21-июл | _С6:26-июл С6:09-авг 





ЗНАМСНА! 





Чт:14-авг 
Чт:21-авг 


Чт:28-авг 


РОВТ 
ез{ Ром 
[24 | 


НАЛМ ВОМЕ (УМЕ | 0002Е | Пн:07-июл_| _Вт:08-июл_ _| С6:12-июл 
УМ СУРВЕЗ$ (УМЕ 25 | 0117Е | Пн:14-июл_| Вт:15-июл__| С6:19-июл | Пн:21-июл__| Ср:30-июл | Ср:13-авг__ 


15Т 23-Л\ СМО 31-1 : Г 
кони влез в [оч [ тах Е созоаы 
15Т 05-Ацд | С№  13-Аца 
инУАНтАмС5СО [ 28 [015 ТОБА АВА | срам | срозо 
|050; | Пн:11-авг _\ 


М/АМ НА! 602 (МНЕ 29 | Сб:16-авг 


МЕЗЗЕЕ | _ |  [ $ЗНАМСНА! | ммево_ | ЗНЕКОУ | УМСАРОВЕ | РОКТ КЕГАМС (Мез{ Ром) | _$З0Е7 _ 
ЖИМ УАМ ТА! (СЗСЕ [30 | 0187\/ | Чт:24-июл | Пт:25-июл | Пн:28-июл | 0С6:02-авг | = 8Вс:03-авг ____ | С6:16-авг | 
КОТА СЕМРАКА (РИ. [31 | 006\ | Чт:31-июл | Пт:01-авг_| Пн:04-авг | 0С6:09-авг_ | 8Вс:10-авг | 0С6:23-авг | 
ХМ РИ ОМС (С$СЕ Пн:11-авг Вс:17-авг Сб:30-авг 
Чт:14-авг Пт:15-авг Пн:18-авг Вс:24-авг 
УМ СУРВЕЗ$ (УМЕ 34 0118 \М/ Чт:21-авг Пт:22-авг Пн:25-авг Сб:30-авг Вс:31-авг 
| ХМ СНАМС $НИ (С$СЬ) | 35 | 0157\ | Чт:28-авг_| Пт:29-авг | Пн:01-сен | С6:06-сен | : 


ХМ УАМ ПАМ (С5СК) — | 37 | 0136\М | Чт:11-сен | Пт:12-сен | Пн:15-сен | С6:20-сен 
М/АМ НА! 602 (М/НЕ [38 | 051\/ | Чт:18-сен | Пт:19-сен_] Пн:22-сен_| 06:27-сен 


| С6:23-авг __ | Ср:03-сен | 


Х!М УАМ ТА! (С$СЕ 30 | 0188Е Сб:23-авг Ср:03-сен 
КОТА СЕМРАКА (РИ. 007Е | Пн:25-авг_ |  Вт:26-авг__| (С6:30-авг 















Чт:11-сен 


Чт:18-сен 








Ср: 
[ ХМ РУ ООМС (С$С,) | 32 | 0137Е | Пн:01-сен | Вт:02-сен | С6:06-сен |  Пн:08-сен_ | Ср:17-сен | 
| НАЛМ ВОМЕ (УМ) | 33 | 0004Е | Пн:08-сен | Вт:09-сен | С6:13-сен |  Пн:15-сен | Ср:24-сен | 
УМ СУРВЕЗЗ (УМЕ Г 34 | 0119; | Пн:15-сен | Вт:16-сен_ | С6:20-сен | Пн:22-сен | Ср:01-окт | 
[ ХМ СНАМС $НИ (С$СЬ) | 35 | 0158Е | Пн:22-ен | Вт:23-ен | С6:27-сен |  Пн:29-сен | Ср:08-окт | 
[ Х!М УАМ ТАМ (С5СЮ) | 37 | 0137Е | Пн:06-окт |  Вт:07-окт | С6:11-окт | Пн:13-окт | Ср:22-окт | 
| МАМ НА! 602 (МН) | 38 | 052Е | Пн:13-окт | Вт:14-окт _| С6:18-окт |  Пн:20-окт _| Ср:29-окт | _Ср:12-ноя | Чт:20-ноя 


РИ. УКгате ЕТО Заез тапад 482) 335205 {ах: +380 (482) 347683. Е-тай: даауеузкауа@о4$.рИзМр.сот 





ВЗА УЧККАШМЕ ЕТО. 


|МОЕРЕМОЕМТ \МЕМТОЕВЕ 0122-043Е (ВЗА УКВАМЕ) МЕ: Васк Зеа Ееедег зегисе(ВЗЕ 
| РВАЕОЗ | ВОЗРНОКИЗ | МОУОвОЗЫУк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | П5ТАМВОЕ | 
0871 | 
ОРГ [0 р [0 [м [8 [0802 
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САРЕ РАЕЗТЕК 0123-017Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк Зеа Геедег зеглсе(ВЗЕ 


` РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ МОУОКО$ЗУ$К ОБЕЗЗА СОМЗТАМТА | УАКМА | 1$ТАМВИЕ 
АВВ 08/08 
ЕР 08709 


1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0124-044Е (ВЗА ОККАШМЕ) ММЕ: В!аск Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 


`_ РШВАЕУ$ _| _ВОЗРНОВУ$ МОУОВО$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 15ТАМВУЕ 
АВЕ 085 

ЕР 086 
САРЕ РАЕЗТЕК 0125-018Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 


[_ Р\ВАЕУ$ | ВОЗРНОВИ$ МОУОРО$УУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1$ТАМВУЬ 































































АВК 08/12 08/14 08/16 08/18 08/20 08/21 08/22 
ОЕР 08/13 08/15 08/17 08/19 08/21 08/22 


ВЗА УККАШМЕ ЕТО, 65014, Одезза, МагагйеузКауа з\т., 4, 2п4 Йоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Гах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
тай: аз@Ьза-иКгате.сот 





ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 4.08.2014 г. 
по дате объявления с 21.07.2014 г. на 4.08.2014 г. 
№ 


распоряже- 
ния, дата Дополнительные указания 
объявле- 


Администрация, станция 
назначения 





Перевозки в: кр. с объемом куз. 
свыше 130 м? (28), крытые (20), при- 
надлежности Азербайджанская го- 
сударственная ж/д (57), АО "Литов- 
ские ж/д" (24), АО "Эстонская ж/д" 
по с ЦДЗ-1/168 (26), "Белорусская ж/д" (21), "Укрза- 
ЕТСНГ: 24.07.2014 ТОО Кока- УЗ (22), СНГи от лзниця" (22), ГАЖК "Узбекские ж/д" 
вагоны вс | г. до Кола (4883) Балтия 23.07.2014 (29), ГАО "Латвийская ж/д" (25), ГП 
(421) 7.08.2014 г. г. "Ж/д Молдовы" (23), Департамент 
"Армянская ж/д" (58), "Кыргызская 
ж/д" (59), ОО "Грузинская ж/д" (28), 
"РЖД" (20), "Таджикская ж/д" (66), 
Управление "Туркменские ж/д" (67) 
арендованные, собственные 








Казахстан, Бурундай Кзх 
(703908) 









Украина, Амвросеевка Дон. 
ж/д (487309), Артемовск | Дон. 
ж/д (496505), Артемовск 1 
Дон. ж/д (494603), Борисовка 
Дон. ж/д (505704), Деконская 
Дон. ж/д (496204), Сборная 
Дон. ж/д (505901), им. 
Кашпарова Н.А. Дон. ж/д 
(507004), Луганск Дон. ж/д 
(507108), Луганск-Лиски Дон. 


ж/д (509902), Луганск- с ЦЗМ- 

Северный Дон. ж/д (507305), 26.07.2014 | для всех 44/1268 от › | ЗПРВИИИОТОЯ пересики иовХ Груз 
и все грузы й УЗ (22) и порожних вагонов. 

Лутовиновский Поселок Дон. г. до получателей 25.07.2014 Поавоки 8556 

ж/д (507201), Лутугино Дон. ж/д отмены Гя р | 


(505403), Марьевка Дон. ж/д 
(495606), Переездная Дон. ж/д 
(498201), Попасная Дон. ж/д 
(496007), Светлодарское Дон. 
ж/д (494209), Соль Дон. ж/д 
(494800), Шевченко Дон. ж/д 
(494707), Курдюмовка Дон. ж/д 
(494500), Роты Дон. ж/д 
(496100), Стаханов Дон. ж/д 
495409 

Украина, Антрацит Дон. ж/д 
(502104), Байрак Дон. ж/д 
(500607), Булавин Дон. ж/д 
(500406), Вальяновский Дон. 
ж/д (501309), Дарьевка Дон. 
ж/д (501402), Дебальцево Дон. 
ж/д (500202), Дебальцево- 
Сортировочное Дон. ж/д 
(500005), Должанская Дон. ж/д 


с ЦЗМ- 
(500908), Карахаш Дон. ж/д 28.07.2014 
.07. для всех УЗ (22), СНГи 14/1263 от | 
ее д рерьтаы ж 52 ГРУЗЫ | Г. до получателей Балтия 28.07.2014 Перевозки в; все 
у унар - Я. отмены г. 


(506209), Лобовские Копи Дон. 
ж/д (501807), Никитовка Дон. 
ж/д (493901), Ровеньки Дон. 
ж/д (501506), Славяносербск 
Дон. ж/д (506105), Фащевка 
Дон. ж/д (503003), Штеровка 
Дон. ж/д (502301), Трудовая 
Дон. ж/д (494001), Горловка 
Дон. ж/д (483007) 
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МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 








Администрация, станция 
назначения 


распоряже- 


ния, дата 
объявле- 
ния 


Дополнительные указания 





Украина, Воскресенская Дон. 
ж/д (503605), Дроново Дон. ж/д 
(503709), Кумшацкий Дон. ж/д 
(504203), Пелагеевский Дон. 
ж/д (503906), Рассыпная Дон. 
ы (504108), Софьино- 

Бродская Дон. ж/д (503408 
Сербия. станции Сербия (72). 
код ЦИМ: станция Пожега 
(15150-6) 


Чехия, станции ЧД (54), код 
ЦИМ: станция Роусинов 
(359059) 


Сербия, станции Сербия (72), 
код ЦИМ: станция Белград 
(16050-7) 


Сербия, станции Сербия (72), 
код ЦИМ: станция Мада 
Воез!аму тез (559914) 


Украина, Правда Придн. ж/д 
(451701) 





все грузы 


все грузы 


все грузы 


все грузы 


все грузы 


по 
ЕТСНГ: 
известь 
негашен. 
(233114); 
известь 
д/флюс 
(292023) 


28.07.2014 
г. до 
отмены 


с 
29.07.2014 
г. до 
отмены 


с 
30.07.2014 
г. до 
13.08.2014 
г. 


с 1.08.2014 
г. до 
отмены 


с 6.08.2014 
г. до 
17.08.2014 
г. 


с 2.08.2014 
г. до 
отмены 


для всех 
получателей 


для подъезд- 
ного пути 
"Гранэкс- 
порт" АД, 
ФСХ Пожега 
0000 


для всех 
получателей 


для всех 
получателей 


для всех 
получателей 


ПАО 
"Днепровский 
меткомбинат" 
(3128) 





УЗ (22), СНГи 
Балтия 


все страны 


станции ЖСР 
(56), код ЦИМ: 
ЖСР (56), УЗ 
(22), станции 
чД (54), код 


все страны 


Станции ДБ 
(80), код ЦИМ: 
ДБ (80), стан- 
ции ЖСР (56), 
код ЦИМ: ЖСР 
(56), станции 
НС (84), код 
ЦИМ: НС (84), 
станции ОББ 
(81), код ЦИМ: 
ОББ (81), стан- 
ции ПКП (51), 
код ЦИМ: ПКП 
(51), станции 
СББ/СФФ (85), 
код ЦИМ: 
СБЬСФФ (85), 
станции СЗ 
(79), код ЦИМ: 
СЗ (79), стан- 
ции СНЦБ 
(88), код ЦИМ: 
СНЦБ (88), 
станции СНЦФ 
(87), код ЦИМ: 
СНЦФ (87), УЗ 
(22), станции 
ЦФЛ (82), код 
ЦИМ: ЦФЛ (82), 
станции ЧД 
0, код ЦИМ: 





река 
Придн. ж/д 
(451909), Гу- 
биниха Придн. 
ж/д (452206), 
Александровка 
Од. Ж/Д 
(413108), Вели- 
ко-Анадоль 
Дон. ж/д 
(486306), Заос- 
колье Южн. ж/д 
(431905), Кушу- 
гум Придн. ж/д 
(462104) отпра- 
витель ООО 
"ДЗБМ" (5395), 
ООО "Укрспец- 
известь" (6935), 
ЧАО "АКЗ" 
(2935), КП фир- 
ма "Азовстрой- 
материалы" 
(1073), ООО 
"НПП УкрДнеп- 
роТрейд" 
(5705), ООО 
"Индустрия, 
ЛТД" (1304) 


ЦЗМ- 
14/1269 от 
28.07.2014 
г ** 





ЦДЗМ/218 


от 
29.07.2014 
г. 


ЦДЗМ/220 
от 
29.07.2014 
Г: 


ЦД3М/244 
от 
31.07.2014 
| 


ЦДИ от 
1.08.2014 г. 


ЦЗМ- 
14/1296 от 
1.08.2014 г. 





Запрещается перевозка всех грузов 
и порожних вагонов. Перевозки в: 
все 


Запрещается перевозка всех грузов 
и порожних вагонов. 
Перевозки в: все 


Запрещается перевозка всех грузов 
и порожних вагонов. 
Перевозки в: все 


Запрещается перевозка всех грузов 
и порожних вагонов в адрес всех 
получателей за исключением на 
пути контейнерного терминала 
(Терминал 91!) ПТ. 

Перевозки в: все 


Запрещается перевозка всех грузов 
и порожних вагонов. 
Перевозки в: все 


Перевозки в: все 
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* Согласно ЦЗМ-14/02158 от 25.07.2014 г. разрешается погрузка со станций: Соль Дон. ж/д (494800), 
Шевченко Дон. ж/д (494707) в направлении Соль Дон. ж/д (494800), Шевченко Дон. ж/д (494707). 


Остальное без изменений. 


** Согласно ЦЗМ-14/01269 от 30.07.2014 г. разрешается погрузка со станций: Воскресенская 
Дон. ж/д (503605), Дроново Дон. ж/д (503709), Пелагеевский Дон. ж/д (503906), Рассыпная Дон. ж/д 
(504108), Софьино-Бродская Дон. ж/д (503408), Торез Дон. ж/д (503802) в направлении: Воскре- 
сенская Дон. ж/д (503605), Дроново Дон. ж/д (503709), Пелагеевский Дон. ж/д (503906), Рассыпная 
Дон. ж/д (504108), Софьино-Бродская Дон. ж/д (503408). 


Остальное без изменений. 


"УТЛЦ" сообщает о новой ставке платы 
за пользование вагоном в пределах 
(транзит) и за пределами Украины 

С 1.08.2014 г. по 31.08.2014 г. при организации 
международных перевозок с использованием полу- 
вагонов государственных вагонных компаний (ГП 
"Дарницкий вагоноремонтный завод", ГП "Украинский 
государственный центр по эксплуатации специали- 
зированных вагонов") ставка платы за пользование 
вагоном в пределах (транзит) и за пределами Укра- 
ины составит 278,47 грн. за вагон в сутки без учета 
НДС, что соответствует 21,03 шв. фр. по официаль- 
ному курсу НБУ по состоянию на 1.07.2014. 


В Славянск, Краматорск и Дружковку 
пустят скоростной Нуипаа! 

В рамках восстановления жизнедеятельности 
городов, освобожденных в ходе антитеррористиче- 
ской операции, восстановлено движение дневных 
скоростных поездов Интерсити-+ до Славянска, Кра- 
маторска и Дружковки. Начиная с 22.07.2014 г., назна- 
чено ежедневное курсирование поездов № 712/711 
Киев —Дружковка—Киев, сообщает пресс-служба 
"Укрзалзниц!". 

Поезд № 712 будет отправляться со станции 
Киев-Пассажирский в 6:49 и прибывать в Дружковку 
в 12:53. Обратно дневной скоростной поезд будет 
отправляться из Дружковки в 17:37 и прибывать на ст. 
Киев-Пассажирский в 23:40. Поезд проследует с оста- 
новками Киев-Пассажирский, Дарница, Миргород, 
Полтава-Южная, Лозовая, Славянск, Краматорск, 
Дружковка. 


Сокращено время движения 
поезда Интерсити+ № 761/762 
сообщением Киев Одесса 
"Украинская железнодорожная скоростная ком- 
пания" оптимизировала график движения для ско- 
ростного поезда Интерсити-+ № 761/762 сообщением 
Киев —Винница—Одесса—Киев, благодаря чему дви- 
жение поезда будет сокращено почти на 30 мин. 
Начиная с 5.08.25014 г., поезд будет отправ- 
ляться со ст. Киев-Пассажирский в 6:07 и прибывать в 
Одессу в 12:48 (вместо 13:20). Обратно поезд Интер- 
сити+ будет отправляться из Одессы в 15:02 и прибы- 
вать на ст. Киев-Пассажирский в 21:52 (вместо 22:17). 
Т.о., из Киева в Одессу можно будет добраться за 
6 ч. 41 мин., а в Винницу — за 2 ч. 12 мин. 
Расстояние между Винницей и Одессой поезд 
будет преодолевать всего за 4 час. 27 мин. 
Проездные документы на данный скоростной 
поезд уже доступны на портале бронирования биле- 
тов ПИр://БооКт9д.и7.дом.иа/ и во всех железнодорож- 
ных кассах. 


Между Тернополем и Киевом будет 
курсировать поезд Интерсити 

С 22.08.2014 г. между Киевом и Тернополем будет 
курсировать поезд Интерсити № 747/748. Маршрут 
будет обслуживаться подвижным составом производ- 
ства ЧАО "Крюковский вагоностроительный завод". 

Со ст. Киев-Пассажирский поезд будет отправляться 
в 6:14, останавливаться на ст. Винница (8:41—8:43) и 
Хмельницкий (10:24—10:26) и прибывать в Тернополь 
в 12:01. Расстояние между конечными станциями (482 
км) поезд будет преодолевать за 5 ч. 47 мин. 

Обратно состав будет отправляться со ст. Терно- 
поль в 15:14 и прибывать на ст. Киев-Пассажирский 
в 20:51. 

Билеты на этот скоростной поезд уже доступны на 
портале бронирования билетов И#р:/ЪБооктд.и7.д0м. 
ца и во всех железнодорожных кассах. 


В августе начнут курсировать 
дополнительные поезда из 
Львова и Киева в Кременчуг 

Дополнительный поезд № 577/578 Кременчуг— 
Львов будет курсировать через день, начиная с 
18.08.2014 г. Из Кременчуга он будет отправляться 
в 14:57 и прибывать во Львов на следующий день в 
10:01. Обратно поезд будет отправляться в 12:42 и 
прибывать в Кременчуг на следующий день в 6:30. 

Поезд № 577/578 Кременчуг—Львов будет делать 
остановки на станциях Павлыш, Користовка, Зна- 
менка, Фундуклеевка, Им. Тараса Шевченко, Цвет- 
ково, Шпола, Богачево, Звенигородка, Тальное, 
Поташ, Христиновка, Роскошевка, Кублич, Зятковцы, 
Губник, Ладыжин, Демковка, Кирнасовка, Вапнярка, 
Жмеринка, Деражня, Хмельницкий, Волочиск, Подво- 
лочиск, Тернополь, Злочев и Красное. 

Также, как сообщалось ранее, в течение месяца, 
начиная с 31.07.2014 г., будет курсировать дополни- 
тельный поезд № 213/214 Кременчуг —Киев. Из Кре- 
менчуга поезд будет оправляться по четвергам и вос- 
кресеньям, а из Киева — по пятницам и субботам. 

Кроме этого, с 1.08.2014 г. назначен дополни- 
тельный поезд № 207/507 Киев-—Ужгород—Киев. Из 
Киева дополнительный поезд Киев—Ужгород будет 
отправляться в 17:30 и прибывать в Ужгород на следу- 
ющий день в 9:31. Обратно поезд будет отправляться 
в 11:17 и прибывать в Киев в 4:36. 

Поезд № 207/507 Киев-—Ужгород будет делать 
остановки на станциях Казатин-1, Винница, Хмель- 
ницкий, Подволочиск, Тернополь, Злочев, Львов, 
Стрый, Сколе, Славское, Лавочное, Воловец, Сва- 
лява, Карпаты, Мукачево и Батево, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

В течение месяца "Укрзалзниця" будет изучать 
пассажиропоток в этих направлениях. 
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Изменения в расписании движения отдельных пассажирских поездов 

С 1.08.2014 г. отменяется курсирование поезда № 364/363 сообщением Умань—Ясиноватая. Пассажиры, 
которые уже приобрели билеты на этот рейс, смогут вернуть их в установленном порядке. 

В то же время восстановлен график поезда № 84/83 сообщением Мариуполь—Киев (отправление из Мари- 
уполя с 9.08.2014 г., из Киева — с 10.08.2014 г.). 


ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 1.08.2014 г. (с учетом НДС) 


Средний опт, грн./т, Условия поставки: ЕСА 
Цена А А 
Максимальная 20 050 20600 16400 


Минимальная | 2000 _ [2070 __ [|[_[ 17000 

Средняя | 20005 _ [|[____ 20643 _ [__ 1689__| 
Мелкий опт, грн./л 

Цена А А АД | 

Средняя [о 14.099 15, 150 р 1430 
Розничная торговля, грн./л 

Цена о А А АД | 
Изменение средней цены за период 25.07—1.08.2014 г., % 

Показатели | А76_ А А  |  | 

Средний опт 4 

По данным Энергобизнеса 














Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 4.08.2014 г., грн. 
о Область р А А А 
Волынская | 9 10,4 | 10,9 | 900 | 
Днепропетровская | 9.56 _ | 988 | [ 1094 | [9053 
Житомирская [90 | 9.9 [| 10,24 | 9,56 | 
Закарпатская 9 10,0 | 10 9 |] 
Запорожская 969 10,5 9 | 
Ивано-Франковская_ | 9,73 | 10,45 [| 1038 | 9,65 |] 
Киев 94 | 10, | 10,4 | 9,65 | 
Киевская р 9.64 | 10, | 1034 | 9,65 | 
ировоградская [9 | 1002 | 10,28 | 


958 
ьвовская 
иколаевская 

олтавская 


мская 9, 


ивненская Г 958 | 10,03 10,29 
[9.47 | 


47 
ернопольская | 9699 | 10,14 | 
арьковская 
Хмельницкая р 96| 10,09 [| 1035 [| 965 | 
Черкасская | 9.600 | 10.00 | 10 | 9.58 | 
По данным Яптопйог.сот.иа 
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Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 4.08.2014 г. 
Валюта 
АЕ 
ЕОВ 
ЕОВ 
ЕОВ 
ЕОВ 
ВАМ 
ВСМ 
НВК 
С7К 
ОКК 
ЕОВ 
ЕОВ 
ЕОВ 
СЕЕ 
ЕОВ 
ЕОВ 
НОЕ 
ЕОВ 
ЕОВ 
РУ 





еларусь 
ельгия 

осния и Герцеговина 
олгария 

орватия 

ехия 


стония 
Финляндия 
Франция 
рузия 
ермания 
реция 
енгрия 


талия 


` 


х 
|=) 


азахстан 
Косово 
атвия 
итва 
юксембург 
Македония 
Мексика 
Молдова 
ерногория 
идерланды 
орвегия 
ольша 
ортугалия 


ЕУВ 
ЕУВ 
ИЕ 
ЕУВ 


МХМ 
МОЕ 
ЕУВ 
ЕУКВ 
МОК 
РЕМ 
ЕЧВ 


КОВ 
ербия В$0 

ловакия ЕОК 

ловения ЕЧК 
Пурция 5 | 6.4 | 


По данным тетавйопа! Коа4 Тгапзро" 
Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 25.07.2014 г. 


с Изменение, % 
Удельный| Центов/ 
вес в цене| галлон за неделю] за месяц | за год 


Албания | 
Дания 
Финляндия [| 
Франция | 
Ирландия | 
Япония 
Македония | 
Мексиа | 
Молдова | 
Румыния | 
СООО 








Ближний Восток и Африка | 7% | 282,0 | 118,5 |9346| — 3538 — [| 0,5% [| 3,6% | -1,8% 
Северная Америка | 39% | 289,6 | 121,6 |9596| 3233 [| 21% | 3,1% | -1,5% | 

По данным АТА 

Цены на бункерное топливо по состоянию на 4.08.2014 г. 

ф/т 
Порт ОВ еее ке РИО, Ма ОО 
| цена |  индее | цена | индее | цена | индекс | 

Африка 
Дурбан Г 6090 [+10 [| 10230 [| +30 | 
Ричард Бей И 6230 [50 [| 10280 [| -20 | 
Азия и Океания 

Буссан | 9160 -—{ 20-1 в | 0 | 2000. |060 
Каошинг Г 6360 | +50 | 6460 [+50 | 10050 [| 0,0 | 
Сингапур о 6000 |0 [| 6100 [00 [_ 8810 [| -25 | 








ТРАНСПОРТ млм гапзрой-оигпа!.сот № 30—31 (821—822) 6 августа 2014 г. 51 


МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


























ТАМОЖНЯ 


Назначение форм таможенного 
контроля в ИСПС стало 
более прозрачным 

По согласованию с Миндоходов в ИСПС внедрена 
новая функция, согласно которой сотрудник таможни 
обязательно указывает основания для назначения 
досмотров и взвешиваний контейнеров. Перечень 
причин определен в соответствии с действующим 
законодательством Украины. При наличии допол- 
нительных документов для применения того или 
иного основания для контроля груза информация о 
таком документе указывается в соответствующем 
поле. 

Указание основания назначения форм таможен- 
ного контроля сотрудниками таможни позволяет 
избежать субъективного подхода должностных лиц 
и действовать строго в рамках полномочий, установ- 
ленных законодательством, а также обеспечить про- 
зрачный механизм осуществления таможенного кон- 
троля, сообщает пресс-служба АМПУ. 


Бумажная форма наряда 
не используется 

На основании приказа председателя ГП "АМПУ" 
№ 156 от 23.07.2014 г. с 5.08.2014 г. на территории 
Ильичевского МТП процедура оформления това- 
ров в контейнерах, ввезенных на территорию Укра- 
ины водным транспортом для дальнейшего вывоза 
автотранспортом за территорию пункта пропуска 
"Ильичевский МТП", в части согласования таможен- 
ной службой и администрацией порта процедуры 
въезда автотранспортных средств под погрузку, гру- 
женых нерасформированными контейнерами, будет 
осуществляться без обязательного использования 
бумажной формы наряда. 


Таможенники будут исправно 
пополнять госбюджет 
или их ждет жесткая 
антиконтрабандная операция 
"Одесса, Чоп, Львов, Ягодин (и не только они) 
остаются "черными" дырами границы. Контрабандное 


Порт АА ЕО 3800 60| 
| цена [|  индее | цена |  индее | цена [ индексе | 
Южная Америка 
Маракайбо о 5965 [00 0915 [10| 1070 | +15 | 
Рио-де-Жанейро Г 5855 | 50 | 6090 | 560 | 9700 [| 00 | 
Сантос 5905 | 50 6120 [550 | 9800 [| 00 | 
Северная Америка 
Хьюстон 577,0 -1,0 640,0 +2,5 965,5 -0,5 
Новый Орлеан 585,0 2,0 625,0 -2,0 962,5 +7,5 
Ближний Восток 
Фуджейра [ 605,0 [ -4,5 640,0 ] 0,0 980,0 [ 00 
Северная Европа 
Антверпен 571,0 +1,0 601,0 +1,0 872,5 +2,5 
Роттердам 570,0 0,0 600,0 0,0 873,0 -1,0 
Южная Европа 
Стамбул -6,5 
Лиссабон 5940 р 6280 |0 | 9330 [00 | 
Пирей Г 6005 [40 |[б 6290 [ 35 [| 9060 [| 6,0 | 





По данным Випкеппдех.сот 


сообщество, слившись в бизнесовом экстазе с мест- 
ными таможенными "элитами", чувствует себя доста- 
точно комфортно и уютно", — заявил замглавы ГФСУ 
А. Макаренко. 

В связи с этим он пообещал "холодную войну" на 
западной границе Украины против сотрудников Тамо- 
женной службы, которые сотрудничают с контрабан- 
дистами, сообщает {атогрпуа.огд.иа. 

"Или вы исправно пополняете госбюджет и полу- 
чаете быстрое и разумное понимание, или жесткое и 
бескомпромиссное АКО (антиконтрабандная опера- 
ция)", — предупредил подчиненных А. Макаренко. 

Примечание. В мае Миндоходов пополнило бюджет 
на 2,6 млрд грн. за счет ликвидации "налоговых ям". 
Ежег одно от неуплаты налогов государство теряет около 
140 млрд грн. 


Вслед за налоговым 
таможня предлагает провести 
"товарный компромисс" 

Замглавы ГФСУ А. Макаренко рассматривает 
идею проведения "товарного компромисса", который 
позволил бы легализовать товар, ввезенный на тамо- 
женную территорию Украины с нарушением правил. 
Об этом он рассказал в ходе Ш Антикоррупционного 
форума. 

"Я бы добавил закон о товарном компромиссе. Я 
общался с бизнесом, товары на сотни миллионов они 
готовы "отбелить", и мы с ними солидарны", — сказал 
А. Макаренко. 

Справка. 21.05.2014 г. правительство одобри- 
ло разработанный ГФСУ законопроект о налоговом 
компромиссе. Он предусматривает, что 15% от сум- 
мы заниженного налога на прибыль предприятия и 
НДС будут подлежать обязательной уплате в госбюд- 
жет, а остальные 85% будут считаться согласован- 
ными. Предполагается, что предприниматель должен 
будет уплатить соответствующую сумму в течение 
90 дней. Закон должен распространяться на налого- 
вые обязательства, которые возникли до 1.01.2014 г. 
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Таможня намерена улучшить оформление 
товара, предназначенного на экспорт 

Как написал в Расебоок замглавы ГФСУ А. Мака- 
ренко, "в настоящее время в работе находится идея 
об улучшении оформления на таможне товара, пред- 
назначенного на экспорт". "Экспортные грузы не 
должны "заходить" на терминалы. Цель — быстрота 
оформления, минимизация платежей экспортеров за 
услуги терминала", — сообщил он. 


Россия заблокировала въезд транспорта 
с украинскими продтоварами в Крым 

ГФСУ сделала официальное заявление, в котором 
отмечается, что 1.08.2014 г. представители РФ полностью 
заблокировали въезд транспорта с украинскими продо- 
вольственными товарами в Крым. Формальная причина 
задержания — несоответствие санитарным нормам РФ. 

"Российская сторона препятствует ввозу на терри- 
торию АРК кукурузы, кукурузной крупы, сои, соевой 
муки, семян подсолнечника, консервации, молочной 
продукции, безалкогольных напитков. Движение авто- 
транспорта через пункты контроля "Ставки", "Каирка" 
и "Чонгар" со стороны Крыма полностью заблокиро- 
вано. Со стороны материковой части образовались 
километровые очереди из сотен крупногабаритных 
грузовиков", — говорится в сообщении. 

По мнению ГФСУ, т.о. Россия создает искусствен- 
ный дефицит продуктов питания на временно оккупи- 
рованной территории Украины. 

"Такие действия, направленные на принудитель- 
ное получение российских таможенных разрешений 
для украинских перевозчиков, — часть мер по легити- 
мизации оккупационной власти", — отмечает пресс- 
служба ведомства. 


Таможня Украины готовит ответные 
меры в отношении российских товаров 
ГФСУ готовит ответные меры в отношении россий- 
ского импорта после введения ограничений в отно- 
шении украинского экспорта со стороны РФ. Об этом 
заявил зампредседателя ГФСУ А. Макаренко. 
"Сейчас Россия более жестко выступает по отно- 
шению к украинскому экспорту и всему тому, что 
ввозится на территорию России из Украины. Нашим 
ведомством запланированы и проводятся адекват- 
ные меры. Моя позиция в этом плане такова, что мы 
должны адекватно отвечать не только на мероприя- 
тия российской стороны. Каждая страна, которая 
включает механизм приостановления внешнеэконо- 
мической деятельности по тому или иному товару с 
Украиной, должна чувствовать нашу встречную реак- 
цию. Тогда нас будут слушать и уважать", — цитирует 
А. Макарено РБК. 


Пункт пропуска Новоазовск 
возобновил работу 
Пункт пропуска Новоазовск (Донецкая обл.) возоб- 
новил свою работу после обстрела 26.07.2014 г. с тер- 
ритории РФ, сообщает пресс-служба Госпогранслужбы. 
В то же время в пограничном ведомстве конста- 
тируют, что террористы все чаще обстреливают под- 
разделения Госпогранслужбы и пункты пропуска на 
украинско-российской границе, что приводит к пол- 
ному или временному закрытию пунктов пропуска. 


Украинские пограничники 
копают ров на границе 
с Приднестровьем 

Сотрудники Южного регионального управления 
Госпогранслужбы роют противотанковый ров на гра- 
нице с непризнанной Приднестровской молдавской 
республикой в Одесской области. 

Как сообщил сотрудник пресс-службы Южного 
регионального управления Госпогранслужбы А. Яко- 
венко, частично ров пройдет по "руслу" рва, обустро- 
енного ранее, частично — будет проложен заново. 
Глубина рва составит 2 м, ширина 3,5—3,75 м, протя- 
женность — более 400 км. 

Сроков завершения работ в Госпогранслужбе не 
называют. Это будет зависеть от поставок топлива и 
состояния землеройной машины. 

Финансирование работ осуществляется за счет 
личного фонда председателя Одесской ОГА И. 
Палицы, сообщает Ююгрез.иа. 


Во время обстрела фактически 
уничтожен КПП Должанский 

Как сообщил Еспрессо-ТВ пресс-секретарь СНБО 
А. Лысенко, от КПП Должанский фактически мало что 
осталось после обстрела из "Градов", минометов и 
артиллерийских обстрелов. Пункт пропуска будет не 
так просто восстановить. 

В настоящее время пропуск через КПП Куйбы- 
шево, Должанский и Мариновка после обстрелов не 
осуществляется. 


Отпечатки пальцев будут 
вносить в загранпаспорт 

22.07.2014 г. ВР приняла Закон "О внесении изме- 
нений в Закон Украины "О Едином государственном 
демографическом реестре и документах, подтверж- 
дающих гражданство Украины, удостоверяющих 
личность или специальный статус" (законопроект 
№ 4991). 

Согласно изменениям отпечатки пальцев рук 
будут вноситься на бесконтактный электронный носи- 
тель документов для выезда за границу, что позволит 
идентифицировать личность при пересечении границ. 

Оцифрованные отпечатки пальцев будут вносить в 
такие документы: 

— паспорт гражданина Украины для выезда за 
границу; 

— дипломатический паспорт Украины; 

— служебный паспорт Украины; 

— удостоверение личности моряка; 

— удостоверение члена экипажа; 

— удостоверение лица без гражданства для 
выезда за границу; 

— проездной документ беженца. 

Порядок получения оцифрованных отпечатков 
пальцев рук установит КМУ. 

Закон принят во исполнение рекомендаций евро- 
пейских специалистов по либерализации ЕС визового 
режима для Украины, сообщает /и/!да.Идагакоп.иа. 

Примечание. Принятая в первом чтении редакция 
проекта предполагала, что отпечатки пальцев будут обя- 
зательны для внесения в указанные документы, но в тек- 
сте, подготовленном ко второму чтению, указывается, 
что по согласию лица. 
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29 июля на борту теплохода "Хаджибей" состоялось подписание 
трехстороннего кредитного соглашения между Европейским банком 
реконструкции и развития (ЕБРР), 000 "Бруклин-Киев" и компанией [015 
Огеуги$ Соттое$ о выделении $60 млн на строительство и развитие 
зернового терминала в Одесском порту. Документ подписали директор по 
транспорту ЕБРР (Сью Баррет, директор ЕБРР в Украине Шевки Аджунер, 
генеральный директор Черноморского европейского региона 1015 
Огеуги$ Соттоде$ Жан Марк Фуше и генеральный директор группы 
компаний "Бруклин-Киев" Юрий Губанков. В мероприятии приняли 
участие представители ЕБРР, компании 1015 Огеугиз, первый замминистра 
инфраструктуры Александр Малин, председатель ГП "АМПУ" Андрей Амелин, 
Одесский городской голова Геннадий Труханов, начальник администрации 
Одесского порта Михаил Соколов, директор ГП "ОМТП" Геннадий Жуков, 
работники посольств Великобритании и Франции, партнеры компании 
"Бруклин-Киев", журналисты. 
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Как отметил А. Малин, то, что ЕБРР хочет вклады- 
вать в Украину, "это не только экономический, но и 
политический шаг". 

— Значимость сегодняшнего подписания договора 
не только в том, что Европейский банк выделяет $60 
млн на развитие государственного предприятия. Это 
меседж нашему бизнесу отнаших европейских коллег. 
В реализации этого проекта стороной кредитования 
является не государство, не муниципалитет, а частная 
компания. У Мининфраструктуры есть четкое пони- 
мание того, что государственная роль не в управле- 
нии производством, а в регулировании и администри- 
ровании процесса привлечения инвестиций. Частные 
компании, обладая способностью проводить гибкую 
политику на рынке, должны пользоваться поддерж- 
кой государства в привлечении инвестиций. В Укра- 
ине есть компании, которые в непростых условиях 
налогового бремени ведут свой бизнес прозрачно. К 
примеру, "Бруклин-Киев", которая сумела пройти все 
процедуры и получить кредит ЕБРР. Мы благодарны 
Европейскому банку за то, что он не боится вклады- 
вать деньги в фактически воюющую страну. 


В октябре 2013 г. в торжественной обстановке на 
Андросовском молу Одесского порта была сдана в 
эксплуатацию первая очередь зерноперегрузочного 
комплекса (ЗПК) "Бруклин Киев": 11 силосов на 74,1 
тыс. т единовременного хранения, соединенные со 
станцией разгрузки вагонов и стафировочным узлом 
галереями. В окончательном варианте комплекс будет 
располагать 33 емкостями на 240 тыс. т единовремен- 
ного хранения, причалом 1-з, проектная мощность — 
4 млн т зерновых в год, стоимость — $99 млн. 

По словам Ю. Губанкова, проектировщики и парт- 
неры (а это компания оц Огеу$, один из известных 
мировых зерновых трейдеров, договор с которой о 
совместном оперировании терминалом был подписан 
в октябре 2013 г.) сразу же решили разделить строи- 
тельство на три этапа. 

— Как показала жизнь, мы поступили правильно. 
Благодаря этому с февраля до конца июля мы пере- 
валили 320 тыс. т зерна. В целом ежемесячно плани- 





руем перерабатывать 120—150 тыс. т. Это реальные 
объемы перевалки зерна по существующей техноло- 
гии (стафировка спецконтейнеров, транспортировка 
их на 46-й причал и выгрузка содержимого на суда). 
До конца года переработаем около 1,5 млн т. Мы 
делаем все для того, чтобы в сутки загружать на суда 
по 8 тыс. т. После того, как будут введены в эксплуа- 
тацию две оставшиеся очереди и причал 1-з, будем 
грузить суда судопогрузочной машиной немецкой 
фирмы Меиего, которая приобретена два года назад. 
Мощность машины — 32 тыс. т зерна в сутки. А пока 
строятся вторая, третья очереди комплекса и причал, 
придумана новая схема погрузки зерновиков. Речь 
идет о том, чтобы загрузить контейнерные перегружа- 
тели, которые в перерыве между заходом контейне- 
ровозов два дня простаивают. Поскольку на 43 при- 
чал становятся панамаксы ЧАО "Укрэлеваторпром" 
длиной 220—230 м, то при длине причальной линии 
490 м мы можем на 42 ставить еще один зерновик и 
обрабатывать его контейнерными перегружателями. 
Для этого будем использовать специальные контей- 
неры, которые уже заказаны и должны быть готовы 
через 2—3 месяца. Это позволит грузить на судно в 
сутки до 20 тыс. т — подчеркнул Ю. Губанков. 

Финальной точкой в создании зерноперерабаты- 
вающего комплекса станет, по словам А. Амелина, 
строительство причала 1-з с перспективой принимать 
суда осадкой до 13,5 м. 

— Проект уже прошел государственную экспер- 
тизу. Мы вышли на этап проведения тендера по 
выбору подрядчика. Однако ситуация в стране при- 
тормозила этот процесс. Как только КМУ утвердит 
финансовый план АМПУ и его филиалов, будет объ- 
явлен тендер, выбран подрядчик. Надеюсь, что в бли- 
жайший месяц эти документы будут согласованы. 
Планируем завершить строительство причала в 2015 
г., — сказал глава АМПУ. 


Получить кредит одного из самых солидных и пре- 
стижных банков Европы оказалось не так просто. Как 
сказал Ю. Губанков, необходимыми условиями пре- 
доставления кредита являются абсолютная прозрач- 
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ность работы компании, определенный опыт работы 
на рынке, прибыльность деятельности. Прежде чем 
выдать кредит, "Бруклин-Киев" почти два года прове- 
ряли на соответствие европейским стандартам. 

— Благодаря сотрудничеству с ЕБРР мы по-новому 
взглянули на многие процессы внутри нашей компа- 
нии, сократили некоторые расходы — отметил глава 
компании "Бруклин-Киев". — К примеру, работа с бан- 
ком требовала внедрения европейской системы учета, 
значительно отличающейся от украинской. Поэтому 
теперь внутри компании мы ведем одновременно как 
отечественную систему учета, так и европейскую. 

Большую роль в предоставлении 


Учитывая рост населения планеты, а следова- 
тельно, увеличение потребления продовольственных 
товаров, освоение новых технологий отечественными 
аграриями и мощнейший потенциал украинского 
сельскохозяйственного сектора, администрация 


порта вместе со стивидорными компаниями разви- 
вают мощности для перевалки зерна. Помимо строя- 
щегося ЗПК "Бруклин-Киев", наращивает свой потен- 
циал стивидорная компания "Олимпэкс Купе Интерн", 
начал работать зерновой терминал ООО "Порто- 
САН", у которого на этот сезон очень плотная про- 
грамма загрузки, рассматривается вопрос создания 











кредита, по информации Ю. Губанкова, 
сыграло то, что первая очередь ком- 
плекса активно включилась в перевалку 
зерновых, причем "Бруклин-Киев" пер- 
вым в Одесском порту начал отгрузку 
на экспорт зерновых нового урожая. 
$60 млн целевым назначением пой- 
дут на строительство второй и третьей 
очередей комплекса. "При этом ЕБРР 
контролирует использование транша. 
Гарантом при получении кредита высту- 
пил партнер компании — трейдер 1ош5 
Огеуи$. После завершения строитель- 
ства комплекса наш партнер и одно- 
временно заказчик, клиент станет пол- 
ноценным акционером ЗПК. Пока что 
те объемы зерна, которые поставляет 
[ош5 Огеу!и$, обеспечивают нам полную 
загрузку", — отметил Ю. Губанков. 

В свою очередь директор по транс- 
порту ЕБРР Сью Баррет сказала, что банку, который 
она представляет, "приятно, что он может инвестиро- 
вать средства в развитие Одесского порта. Мы наце- 
лены на то, чтобы поддерживать стивидорные компа- 
нии, работающие в порту. Это ключевые партнеры для 
ЕБРР. Инвестирование средств в такие проекты, кото- 
рыми оперируют две такие известные компании, пер- 
спективны. Это важный проект не только для Одес- 
ского порта, но и экономики всей Украины. Кредит в 
$60 млн, который сегодня предоставлен этим компа- 
ниям, — это часть из $250 млн, которые банк готов 
выделить транспортному сектору Украины". 











Как известно, Украина вошла в тройку стран- 
лидеров по производству зерна. По информации зам. 
начальника администрации Одесского порта по опе- 
рационной деятельности Руслана Сахаутдинова, инте- 
рес международных трейдеров к Одесскому порту 
подтверждает тот факт, что перед началом зерновой 
кампании, которая в этом году стартовала раньше 
обычного, представители 8 ведущих трейдерских 
компаний побывали в порту. Основная цель став- 
ших уже традиционными визитов — ознакомление с 
состоянием и изменениями инфраструктуры (новые 
условия для перевалки зерна, введенные в эксплуата- 
цию мощности, изменения в технологических схемах 
ит.д.), а также обсуждение с портовыми операторами 
объемов перевалки в новом сезоне. 





зернового комплекса на базе 7—8 причалов (опера- 
тор ООО "Металзюкрейн") с реконструкцией причаль- 
ной линии и акватории. Однако продвижение проекта 
тормозит нерешенный вопрос земельных отношений. 

Как сообщил во время церемонии подписания кре- 
дитного соглашения Г. Труханов, он, будучи народ- 
ным депутатом, инициировал законопроект об искус- 
ственно созданных территориях. "Принятие этого 
закона позволит обеспечить гарантии тех бизнес- 
менов, которые вкладывают инвестиции в портовые 
мощности, повысит инвестиционную привлекатель- 
ность нашего города. Несмотря на принятие Закона 
"О морских портах Украины", земельные вопросы не 
были решены. Принятие законопроекта о правоотно- 
шениях в земельной сфере, в том числе и решение 
вопроса о насыпных землях, позволят инвесторам, 
которые хотят развивать инфраструктуру портов, в 
частности Одесского, иметь четкую законодательную 
базу, упростит процедуру получения разрешительных 
документов на проведение работ на таких землях". 

Жан Марк Фуше высказал уверенность в том, что 
благодаря усилиям Мининфраструктры в борьбе с 
проявлениями коррупции продолжится сотрудниче- 
ство с украинскими стивидорными компаниями. "В 
наших планах инвестировать в этом году в Украину 
около ЕЦН1 млрд". 

Когда договор был подписан, Ю. Губанков пожелал 
проекту, который его компания реализует совместно с 
оц$ Огеутиз, "долгого и счастливого плавания в море 
зернового бизнеса". 

ОВРУЦКАЯ Татьяна 
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Сохранить Украину... 
Чтобы сохранить Украину, одновременно 


с защитой ее целостности необходимо 
повышать конкурентоспособность 
экономики и улучшать жизнь людей 





Украина в глубоком системном кризисе: Крым в оккупации, на востоке 
продолжаются бои с террористами, сепаратистами и в то же время не 
хватает средств на решение социальных проблем, на развитие экономики. 
Общество в растерянности... Вместе с тем Украина именно теперь приняла 
звездное решение относительно своего будущего, выбрав европейский 
путь развития — путь, который порождает надежду. Одновременно стал 
глобальный вопрос: что на этом пути делать в непростое для страны 
время, чтобы сохранить ее целостность и обеспечить процветание. 


Поделиться своими мыслями по этому поводу мы попросили президента 
Украинской ассоциации качества Петра Калиту. На стыке тысячелетий 
Всемирный Совет Качества (МОС) отметил его престижной наградой 
Человек качества года на планете с формулировкой "За выдающееся 
руководство, выдающиеся достижения в видении, предвидении и 


решимости". 


ВООРУЖЕННАЯ ЗАЩИТА УКРАИНЫ 

И СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ЕЕ 
ЭКОНОМИКИ ДОЛЖНЫ ВЕСТИСЬ 
БЕЗОТЛАГАТЕЛЬНО И ОДНОВРЕМЕННО 

— Целостность и в целом независимость Укра- 
ины в опасности. В обществе сформировалось пони- 
мание того, что сначала нужно победить на военном 
поприще, а уже потом сконцентрироваться на реше- 
нии других проблем: экономических, социальных и 
т.д. Каково Ваше мнение по этому поводу? 

— Да, Украина сегодня имеет ряд острых проблем, 
на которые необходимо быстро и адекватно реагиро- 
вать. Это требует понимания их глубинной причины. 
Многие говорят, что если бы в Украине была разви- 
тая экономика и достойная жизнь, то не было бы ни 
сепаратистов, ни призывов об отделении части терри- 
тории (представьте Швецию, Германию). В свою оче- 
редь для процветания экономики нужно иметь, прежде 
всего, доброжелательную бизнес-среду и совершен- 
ные организации (предприятия, учреждения), кото- 
рые применяют современные системы менеджмента. 


К сожалению, в Украине, как и в других странах СНГ, 
есть существенные недостатки. В результате очень 
низкая производительность труда и слишком высо- 
кая себестоимость продукции, при том, что сама про- 
дукция по качеству преимущественно отстает от зару- 
бежных аналогов. А это негативно влияет на ВВП и 
наполнение государственного бюджета. Поэтому 
государство должно сделать все возможное, чтобы 
как можно быстрее обеспечить всеобщее совершен- 
ствование своих организаций. В свою очередь это 
будет способствовать и военной победе. 

— Избрав европейский путь развития, Украина 
получила доступ к рынкам ЕС и одновременно поте- 
ряла российский рынок. Как в этой связи можно оха- 
рактеризовать состояние Украины и в чем ее отличия 
от ведущих европейских стран? 

— На российском рынке наши предприятия были 
где-то на равных по-деловому совершенству и каче- 
ству, а в итоге — конкурентоспособны. Компании 
наших стран, как выходцы из дефицитной экономики 
СССР, имели примерно одинаковую деловую куль- 
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туру. Что касается стран ЕС, то это уже другая куль- 
тура, до которой еще надо дорасти. Общество Укра- 
ины отстает от обществ развитых стран по уровню 
зрелости и, как следствие, конкурентоспособности 
компаний и экономики, по уровню качества жизни 
своих граждан. Если мы хотим жить, как живут в 
Европе, нам необходимо научиться работать и орга- 
низовывать производства так же, как это делают 
европейцы. Выбрав европейский путь, мы обречены 
на овладение их ценностями, общей и деловой куль- 
турой, на совершенствование наших компаний, в том 
числе с применением их лучших деловых практик. 
И чем быстрее мы сможем это сделать, тем больше 
будет шансов у украинского народа на сохранение 
Украины и превращение ее в развитую страну. 

— Но ЕС в одностороннем порядке и так уже 
открыл европейские рынки для украинской продук- 
ции, да еще и снизил таможенные платежи. 

— Да, но это не значит, что продукцию, импорти- 
руемую украинскими предприятиями на европейские 
рынки, будут покупать (при этом поставлять смогут 
далеко не все украинские производители). 

— Почему, на Ваш взгляд, с деловым совершен- 
ством украинских предприятий сложилась такая удру- 
чающая ситуация? 

— Здесь есть много причин, которые рассмотреть 
в рамках интервью невозможно. Одна из первопричин 
— это то, что в свое время ответственность за раз- 
витие систем менеджмента в стране (сначала через 
управление качеством, потом через стандарты на 
целевые системы менеджмента) взял на себя Гос- 
стандарт, для которого эта деятельность, как свиде- 
тельствует и международный опыт, в принципе не 
свойственна. В результате более 20 лет независимо- 
сти Украины этот орган исполнительной власти, полу- 
чив большие права, успешно "валил" дело, чем нанес 
Украине огромные убытки. При этом никто из его руко- 
водства не был за это наказан. На нынешнем этапе 
мы еще продолжаем на уровне предприятий и на госу- 
дарственном уровне преимущественно имитировать 
деятельность, которая имеет отношение к деловому 
совершенствованию, продолжаем терять время, кото- 
рого у нас и так уже нет! Ведь страна может ощутить 
заметные результаты от совершенствования предпри- 
ятий и организаций только через несколько лет после 
принятия решения о содействии развитию такого дви- 
жения. Это очень актуально в условиях политического 
и военного кризиса, особенно когда на востоке про- 
должается война. 


— В последнее время все больше говорят о необ- 
ходимости борьбы с коррупцией и дерегуляции. 
Может ли решение этих проблем без одновременного 
совершенствования компаний обеспечить экономиче- 
ский расцвет Украины? 

— Коррупция и "зарегулированность" действи- 
тельно существенно снизили и без того невысо- 
кую, "номинальную" конкурентоспособность украин- 
ских предприятий (конкурентоспособность, которую 
могло обеспечить их совершенствование в удовлет- 
ворительных условиях ведения бизнеса). И поэтому 


победа над коррупцией и отмена искусственных пре- 
град, безусловно, будут способствовать предприятиям 
в повышении их реальной конкурентоспособности до 
номинального уровня, что само по себе очень важно. 
Однако, учитывая то, что фактическое совершенство, 
а соответственно и конкурентоспособность большин- 
ства отечественных предприятий, существенно ниже, 
чем у большинства компаний развитых европейских 
стран, можно утверждать, что Украина не станет рав- 
ноправным игроком на европейских рынках. Когда 
будет преодолена коррупция и успешно проведена 
дерегуляция, придет понимание, что этого еще мало. 
Но в очередной раз будет потеряно время. И только 
тогда начинать второй шаг, разворачивать борьбу 
за совершенствование с начала, будет слишком 
поздно. К сожалению, у власти и общества сегодня 
отсутствует осознание, что мы не имеем права на 
очередные эксперименты типа "удастся перепрыг- 
нуть через пропасть неконкурентоспособности в два 
шага". Нужно безотлагательно позаботиться о соз- 
дании условий для существенного повышения кон- 
курентоспособности предприятий, а, следовательно, 
и экономики. И это надо делать не после окончания 
дерегуляции, а начинать немедленно. Главным фак- 
тором должно стать, прежде всего, совершенство- 
вание систем менеджмента на основе современной 
европейской деловой культуры. С другой стороны, не 
следует забывать, что несовершенство и само явля- 
ется фактором развития коррупции. 

— Пожалуйста, объясните, что вы имеете в виду? 

— Вместо того, чтобы повышать свою конкуренто- 
способность путем совершенствования, неконкурен- 
тоспособные субъекты бизнеса быстрее соглашаются 
на "коррупционное сотрудничество" с чиновниками 
соответствующих органов власти с целью: 

— получения разрешений в случаях, когда они не 
соответствуют действующим требованиям (требова- 
ния к субъектам бизнеса должны устанавливаться 
только в случае необходимости и на минимальном 
уровне, но они могут быть и после дерегуляции); 

— избежания ответственности за поставки опас- 
ной продукции (товаров, работ, услуг) и нанесение 
вреда потребителям; 

— избежания ответственности за неудовлетвори- 
тельные условия труда в части безопасности, за вред 
окружающей среде и др.; 

— получения различных преференций, в том числе 
в части государственных закупок, при том, что они 
уступают конкурентам; 

— получения преимуществ относительно более 
совершенных конкурентов путем инициирования и 
создания для них различных препятствий и др. 

Еще один специфический пример влияния низ- 
кого уровня совершенства организаций на развитие 
своего рода коррупции получил широкое распростра- 
нение в Украине. Когда наличие сертификата, кото- 
рый подтверждает соответствие целевой системы 
менеджмента стандартам (150 9000, 130 14000 или 
др.), является обязательным условием для получения 
преимуществ. Например, права на участие в тендере: 
недобросовестные руководители компаний, вместо 
приведения системы в соответствие с требованиями 
стандарта, идут на сговор с органами сертифика- 
ции — платят деньги, а те, нарушая правила, просто 
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"продают" им сертификаты. При этом проконтролиро- 
вать добропорядочность соглашения весьма сложно, 
потому что заинтересованы обе стороны. В резуль- 
тате теряет общество (моральное разложение), а 
также будущие потребители продукции. 

Как показывает опыт, владельцы, руководители 
и персонал совершенных организаций отличаются 
более высоким уровнем самоуважения, а также спо- 
собностью не поддаваться соблазну и противодей- 
ствовать коррупции. 


— Хорошо. Но то, что власть привлекает внимание 
производителей к необходимости соблюдения евро- 
пейских директив и европейских стандартов, может 
стать гарантией конкурентоспособности отечествен- 
ных предприятий? 

— Соблюдение европейских директив (т.е. отече- 
ственных технических регламентов) в части безопас- 
ности продукции, а также европейских стандартов, 
безусловно, является важным, хотя для большинства 
наших предприятий не простым делом. Однако здесь 
следует понимать, что соответствие директивам — это 
только пропуск на рынки развитых стран. И даже при 
соблюдении европейских стандартов еще нет гаран- 
тии, что продукцию будут покупать на тех рынках. 
Ведь конкурентная борьба на насыщенных рынках уже 
давно ведется на уровне выше норм, установленных 
стандартами. Для того, чтобы быть реально конкурен- 
тоспособным на рынках стран ЕС, нужно также еще 
многое другое, в частности, существенно уменьшить 
себестоимость продукции, повысить производитель- 
ность труда и т.д. Недаром далеко не самая несовер- 
шенная украинская компания "Норд" так "занервни- 
чала", когда встал вопрос о потере рынка России и 
необходимости переориентации на рынки европейских 
стран. А в свое время, при объединении Германии, до 
этого прославленная компания "Кодак" в ее восточной 
части была ликвидирована именно из-за неконкурен- 
тоспособности. И еще хотелось бы добавить: все, что 
касается обеспечения реальной конкурентоспособно- 
сти, осуществляют исключительно сами предприятия 
путем повышения собственного делового совершен- 
ства. Государство лишь устанавливает определен- 
ные ограничения (нормы технических регламентов) и 
определяет ориентиры (нормы стандартов), а также 
может способствовать совершенствованию предпри- 
ятий, или, наоборот, "усложнять им жизнь". 


— Когда Вы говорите о деловом совершенстве и 
деловой культуре, что Вы имеете в виду? 

— Если очень кратко, то деловое совершенство 
организаций — это их способность ставить цели по 
удовлетворению заинтересованных сторон и дости- 
гать этих целей. Теперь по деловой культуре. В 
Европе и мире постоянно исследуют успешные ком- 
пании с целью выявления фундаментальных основ их 
успешности. В результате формируются фундамен- 
тальные концепции совершенства, которые присущи 


всем этим компаниям. На сегодня такими концепци- 
ями в редакции ЕРОМ (законодателя мод по части 
успешных организаций на европейском континенте) 
являются: лидерство через видение, вдохновение и 
честность; достижение успеха через таланты людей; 
добавление ценности для потребителей; построение 
устойчивого будущего; развитие организационных 
способностей; использование творчества и иннова- 
ций; адаптивное управление; устойчивое достижение 
выдающихся результатов. За каждой из этих концеп- 
ций — широкий арсенал хороших деловых практик. 
Концепции — это, по сути, и есть закодированная 
современная деловая культура успешных организа- 
ций, использование которой может способствовать 
украинским предприятиям в повышении конкуренто- 
способности и постепенном приближении к уровню 
ведущих европейских компаний. 

— Возможно ли в Украине развернуть массовое 
движение за деловое совершенство на основе луч- 
шего европейского опыта? 

— Уверен. Но этому должно предшествовать изме- 
нение в стране делового климата: смена Зимы на 
Весну. И главная роль здесь должна принадлежать 
государству в лице его властных структур. А особое 
внимание должно быть уделено приобщению к движе- 
нию творческой молодежи. 

— А что, на Ваш взгляд, для этого должна сделать 
власть? 

— Украинская власть должна, прежде всего, 
понять, что совершенные компании — это ее основ- 
ная опора, главная ценность. Именно они "произво- 
дят" деньги и способны обогатить страну. И поэтому 
нужно сделать все возможное, чтобы в обществе 
стало престижным быть совершенной организацией. 
В Украине немедленно нужно ввести формулу "Чем 
совершеннее компания, тем комфортнее ей в госу- 
дарстве". Как в спорте, как в искусстве. И эта фор- 
мула должна быть единой для всех субъектов хозяй- 
ствования, без исключений! 

Необходимо, не теряя времени, сделать все, 
чтобы субъекты хозяйствования начали профессио- 
нально совершенствоваться, создавать современ- 
ные системы менеджмента, понимая, что это "корне- 
вая система" и все желаемые нами результаты — ее 
"плоды". При этом надо также понять, что только пере- 
оснащения компании современным оборудованием 
(при том, что это весьма важно) еще не достаточно, 
чтобы добиться устойчивого успеха, выйти на уровень 
успешных компаний Европы. 

А значит, власть должна на законодательном 
уровне ввести такие механизмы мотивации и усло- 
вия, чтобы владельцы и руководители предприятий 
сначала поверили, а потом захотели, узнали, как 
это делать, и сумели непрерывно, целенаправленно 
и системно совершенствоваться, используя самые 
современные европейские подходы и лучшую дело- 
вую практику. В свою очередь, это требует от власти 
и общества изменения, прежде всего, философии 
и психологии. Нужно выстроить новые "дружеские" 
отношения между властью и обществом, обществом и 
бизнесом, топ-менеджерами и персоналом компаний. 

И, конечно же, обязательным условием для нашего 
возрождения является любовь к Украине, к ее людям. 
В прошлом году я с друзьями путешествовал по 
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Англии. Меня поразила эта великая страна. Объездив 
Англию и присмотревшись к ней, я ответил себе на 
главный вопрос: "В чем же первооснова ее величия?". 
Один из посвященных ей стихов (на русском языке) я 
закончил словами: "Чтоб в Украине жить, как здесь, 
мудрее нужно быть. И свой украинский народ, как в 
Англии любить". 

— Готова ли Украина к массовому движению за 
деловое совершенство? 

— В Украине за последние 10—15 лет накоплен 
уникальный опыт по организации совершенствования 
предприятий на основе самых современных подходов 
и лучшей европейской и мировой практики. Следует 
отметить, что уже около 50 украинских предприятий 
и организаций вышли на уровень успешных европей- 
ских компаний, что подтверждено на европейском 
уровне. На сегодня Украина имеет специалистов, 
полномочия от ведущих европейских организаций, 
отработанные технологии организации совершен- 
ствования, компании-образцы для подражания и т.д. 
Наши специалисты уже много лет работают и за рубе- 
жом, помогая ведущим компаниям России, Беларуси, 
Казахстана и других стран повышать свое совершен- 
ство и приближаться к уровню лучших европейских 
компаний. То есть у нас есть все, чтобы перейти от 
пилотных проектов к широкомасштабному развитию 
движения за деловое совершенство, а значит и кон- 
курентоспособность. Не хватает только понимания со 
стороны власти, бизнеса и политической воли власть 
предержащих. 


— Что, по Вашему мнению, надо сделать в стране, 
чтобы исправить ситуацию к лучшему? 

— С целью кардинального изменения ситуации в 
Украине в лучшую сторону я бы порекомендовал осу- 
ществить следующие первоочередные шаги. 

1. Создать при КМУ (Минэкономразвития Укра- 
ины) Рабочую группу из ведущих ученых и высоко- 
квалифицированных специалистов в сфере делового 
совершенства и системного менеджмента, а также 
организаторов успешных производств, в том числе 
таких, которые получили признание делового совер- 
шенства в Европе. Поручить этой группе в двухмесяч- 
ный срок разработать и представить для рассмотрения 
проект Концепции государственной (национальной) 
политики содействия развитию движения в сфере 
делового совершенства организаций (предприятий, 
учреждений). 

При разработке Концепции учесть рекоменда- 
ции Резолюции 8-го Всеукраинского съезда качества 
(Киев, 23 мая 2013 г.). 

2. Перераспределить в масштабах государства 
функции и ответственность в сфере делового совер- 
шенства, которая базируется на системном менед- 
жменте, закрепив: 

— методологию стандартизации в области менед- 
жмента — за национальным институтом стандартиза- 
ЦИИ; 

— методологию развития и совершенствования 
систем менеджмента — за соответствующими специ- 
ализированными институтами НАНУ, МОН и Минэко- 
номразвития; 


— организацию применения целевых систем 
менеджмента на базе стандартов — за органами 
исполнительной власти, ответственными за соответ- 
ствующие цели: менеджмент качества — за Минэко- 
номразвития (возможно, департамент технического 
регулирования), экологический менеджмент — за 
Минприроды, менеджмент производственной безо- 
пасности — за Минсоцполитики, менеджмент энер- 
госбережения — за Минэнерго и т.д.; 

— содействие развитию движения за деловое 
совершенство организаций (предприятий, учрежде- 
ний) на основе системного менеджмента в масшта- 
бах страны — за Минэкономразвития (департамент, 
ответственный за развитие экономики). 

3. Поручить центральным органам исполнительной 
власти при формировании политик развития отрас- 
лей (аграрная, промышленная и др.) в обязательном 
порядке предусматривать деловое совершенство- 
вание организаций (предприятий, учреждений) на 
основе системного менеджмента. 

4. При Президенте Украины создать Националь- 
ный совет по вопросам делового совершенства, кон- 
курентоспособности и устойчивого развития. 

5. Организовать обучение высшего руководства 
страны по вопросам делового совершенства органи- 
заций (предприятий, учреждений) на основе совре- 
менного системного менеджмента. 

6. Организовать в стране дискуссии и широкую 
информационно-просветительскую работу по различ- 
ным аспектам делового совершенствования на основе 
системного менеджмента с привлечением СМИ. 

7. Принять решение относительно использования в 
интересах украинской экономики опыта, европейских 
полномочий и ресурсов Украинской ассоциации каче- 
ства и ее специализированных компетентных центров. 

— И в завершение. Подводя итоги, к чему Вы 
хотели бы привлечь внимание власти и общества? 

— Украина переживает уникальный перелом- 
ный исторический момент. Сегодня решается ее 
судьба: быть действительно независимой процве- 
тающей страной с высоким уровнем жизни граж- 
дан, страной, которая является равноправной 
в европейском сообществе. За свободную про- 
цветающую Украину уже положили "свою душу и 
тело" ее славные сыны из "Небесной сотни", про- 
должают отдавать жизнь украинские герои на юге 
и востоке Украины. И мы молимся, чтобы эти бес- 
ценные потери не оказались напрасными. Но всем 
нам необходимо осознать, что для конечной цели 
еще недостаточно победить там, где свистят пули 
и рвутся снаряды. Это только одна составляю- 
щая. Но есть еще и другая: мы должны стать дей- 
ствительно развитой страной, которая не просит 
постоянно деньги у международного сообщества, 
а в состоянии "производить" их сама в достаточ- 
ном количестве. Мы должны признать, что Украина 
отстала от развитых европейских стран не только 
по безопасности продукции, или даже ее качеству. 
Мы отстали на уровне общей культуры, цивилиза- 
ции в целом. Есть определение, что цивилизация 
— это совокупность мотиваций. В этом смысле для 
Украины ключевой должна стать мотивация обще- 
ства к постоянным усовершенствованиям. И все мы 
должны в корне измениться. 
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0 проблемах и перспективах 

украинской Таможенной службы в 
рамках подписания Экономической 
части Договора об ассоциации СЕС 





".Изменения не произойдут быстро, 
тем не менее, положительные 


тенденции есть" 


ных изменений, однозначно утвержден евро- 

пейский вектор развития Украины. В апреле 

текущего года вступило в силу решение ЕС об 
одностороннем снижении таможенных пошлин на 
украинские товары, поставляемые на рынок Европей- 
ского Союза, вследствие чего ожидается, что украин- 
ские экспортеры сэкономят до ЕЧН500 млн ежегодно. 
Данная преференция будет действовать до 1 ноября 
— до момента вступления в силу положений экономи- 
ческой части Соглашения об ассоциации, подписан- 
ного 27 июня в Брюсселе, которое предусматривает 


= наша страна переживает период глобаль- 


создание глубокой и всеохватывающей зоны свобод- 
ной торговли между Украиной и ЕС. Таким образом, 
изменяется структура внешнеэкономической деятель- 
ности и ряд изменений видны уже сейчас. Так, по опе- 
ративной информации Таможенной службы, в июне 
2014 г. Украина поставила в страны ЕС продукцию 
на сумму $1,365 млрд, что на 21,6% больше, нежели 
в прошлом году. Фактически, сумма экспорта Укра- 
ины в ЕС сравнялась с суммой экспорта Украины в 
страны СНГ — в июне экспорт в страны СНГ соста- 
вил $1,487, что на 11,8% меньше показателя 2013 г. 
Безусловно, происходят и соответствующие измене- 
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ния в законодательстве, и в работе государственных 
служб, которые необходимо привести в соответствие 
с европейскими нормами. И здесь одним из приори- 
тетов является реформирование и модернизация 
Таможенной службы, что очень важно для рынка и 
для нас как для международной логистической ком- 
пании, которая непосредственно работает в сфере 
экспортно-импортных операций и занимается тамо- 
женным оформлением грузов. 

На протяжении многих лет украинская Таможенная 
служба, к сожалению, составила себе далеко не луч- 
шую репутацию. Сегодняшнее качество услуг тамо- 
женного оформления характеризуется как достаточно 
низкое — 2,81 балла по 5-балльной шкале согласно 
оценке ЕВА (Ецгореап Визтез$ АссобаНоп) в 1 полу- 
годии 2013 г. Очевидно, что необходимы изменения. 
Однако, на данном этапе, существует целый ряд про- 
блем, которые пока не разрешены и, несмотря на 
начавшийся процесс реформаций, серьезных, глубин- 
ных изменений в Таможенной службе пока не произо- 
шло. 

Во-первых, следует отметить проблему неопре- 
деленности концепции развития и отсутствие преем- 
ственности власти в хорошем смысле слова — нет 
глобальной стратегии, в рамках которой двигалась 
бы любая власть, что позволило бы обеспечить после- 
довательность и прозрачность развития Таможенной 
службы. 

Во-вторых — острая нехватка профессионалов, 
причем именно честных профессионалов. Должно 
прийти молодое поколение специалистов. Сейчас 
новое руководство ведомства и те люди, которых при- 
влекают к работе, — это, по сути, старые кадры и они 
не смогут осуществить столь необходимые реформы. 
Ведь если 20 лет система настраивалась на одно, то 
осуществить ее кардинальное обновление практиче- 
ски с тем же составом сотрудников, да еще и за 1—2 
месяца — совершенно нереально. Похоже, это пони- 
мают и в самой Службе, открыто говоря о том, что 
призваны только на период восстановления нормаль- 
ного функционирования таможенной системы, после 
чего "уйдут на тренерскую работу", передав управ- 
ление молодым кадрам. Это положительный тренд. 
И думаю, здесь нам стоит очень серьезно изучить и 
перенять опыт Грузии, которой удалось невероятное 
— в очень сжатые сроки осуществить полную переза- 
грузку системы, обновив состав служащих практиче- 
ски во всех органах государственной власти и управ- 
ления, что позволило искоренить коррупцию. Нам 
нужны новые люди — молодые, честные, профессио- 
нальные, имеющие соответствующее образование и 
готовые работать по современным европейским стан- 
дартам. Только так можно сломать систему, побороть 
коррупцию и провести необходимые реформы. 

В-третьих, следует принять окончательное реше- 
ние о статусе и подчинении Таможенной службы — а 
это ключевой, системный вопрос, который не может 
оставаться открытым. 

В то же время, стоит отметить и ряд серьезных 
положительных наработок, которые были сделаны 
ранее, полноценное внедрение и развитие которых 
позволит вывести работу Таможенной службы на 
качественно новый уровень. 


Последний революционный скачок вперед в отно- 
шении таможенного законодательства был сде- 
лан 2 года назад, с принятием нового Таможенного 
кодекса. Если сейчас новый Кодекс — кстати, очень 
грамотный, едва ли не лучший на постсоветском про- 
странстве, а то ив Европе — будет введен в действие 
в полной мере, это будет очень положительно. 

Приближение к европейским стандартам позволит 
упростить ряд таможенных процедур, вызывающих 
наибольшее число нареканий участников рынка. Так, 
шагом вперед стало внедрение системы электрон- 
ного декларирования. Это важный вопрос, как в части 
упрощения процедур, так и в отношении повышения 
прозрачности деятельности и борьбы с коррупцией. 

Что же касается самих деклараций и сроков 
оформления — то здесь еще предстоит серьезная 
работа по оптимизации. Например, если сравнить 
польскую и украинскую таможенную декларацию, мы 
увидим, что в польском документе описание товара 
занимает 2—3 строки, а в перечне документов фигу- 
рирует 3—5 позиций, тогда как аналогичная украин- 
ская декларация содержит в 2—3 раза больше инфор- 
мации. Соответственно, длительность оформления в 
Польше составляет 2—3 часа, у нас — в среднем 7,5 
часов, по оценке все той же ЕВА. Наша декларация — 
это довольно объемный документ, содержащий массу 
избыточных деталей, которые тормозят процесс, 
будучи поводом для возможных претензий и воздей- 
ствия со стороны таможни. 

Не менее передовым и перспективным ста- 
нет полноценное внедрение в практику деклараций 
ИМ-40-ЕА, позволяющих оформить груз еще на этапе 
пересечения границы. Пока это не стало широко попу- 
лярно, поскольку компания-импортер должна обла- 
дать высоким уровнем доверия Таможенной службы, 
ведь, по сути, такие декларации означают то, что груз 
оформляется без проверки, по тем ценам и в том 
количестве, что было заявлено. Т.е. компании должны 
верить. Поэтому сейчас эта процедура работает 
только для крупных предприятий, которые уже имеют 
авторитет на таможне и за долгие годы подтвердили 
репутацию надежного партнера и субъекта внешне- 
экономической деятельности. Есть такая практика и в 
нашей компании — именно по такой схеме мы рабо- 
таем с некоторыми нашими клиентами. На данный 
момент такие операции не превышают 50% от общего 
объема, что связано с несовершенством процедуры и 
рядом законодательных ограничений. Но это очень и 
очень перспективно — как для бизнеса (сокращение 
сроков доставки груза и экономия средств на обслу- 
живание в терминале внутренней таможни), так и для 
компаний-перевозчиков (сокращение пробегов, эко- 
номия топлива и исключение простоев транспортных 
средств на внутренних таможнях). Немаловажно и то, 
что эта практика работает далеко не во всех странах и 
наличие ее у нас, в Украине, — однозначное преиму- 
щество. 

После принятия нового Таможенного кодекса было 
задекларировано развитие такого направления, как 
постаудит. Т.е. таможня будет проверять правиль- 
ность декларирования грузов не в момент таможен- 
ного оформления, а позже, и это будут документаль- 
ные выездные проверки. Это очень перспективное 
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направление, которым пользуются многие страны 
мира. По нашей оценке, около 90% всех ввозимых 
в Украину грузов могли бы оформляться подоб- 
ным образом. Полноценное внедрение инструмента 
постаудита не только существенно увеличит скорость 
обработки грузопотоков в украинских таможенных 
органах, а и значительно облегчит ведение внешне- 
экономической деятельности. 

Среди положительных тенденций стоит отметить 
и намерение вернуться к системе ценовых мемо- 
рандумов, о чем уже заявило руководство таможен- 
ного ведомства. Так, компания-поставщик с регуляр- 
ной периодичностью (в зависимости от того, с какой 
частотой компания пересматривает свою ценовую 
политику) уведомляет таможню о пересмотре цен, 
предоставляя свой прайс-лист и подписывая ценовой 
меморандум, согласно которому Таможенная служба 
и осуществляет оформление грузов. Это хорошая 
практика и сейчас ведется работа по ее возобновле- 
нию в уже несколько обновленном виде. Так, мемо- 
рандумы будут носить скорее характер договора "о 
сотрудничестве и доверии" без указания конкрет- 
ных цифр и прайс-листов, но с безусловным правом 
таможни на периодические проверки и будут подпи- 
сываться не с отдельной компанией, а, например, с 
Ассоциацией импортеров. Это обеспечит большую 
прозрачность, поскольку такая схема работы инте- 
ресна только тем компаниям, которые работают 
честно и, в то же время, даст возможность импортеру 
спокойно работать, чувствуя защищенность и уверен- 
НОСТЬ. 

Постепенно ведется работа и по сокращению 
количества документов, необходимых для таможен- 
ного оформления груза. Согласно существующему 
порядку документов слишком много. Так, для того, 
чтобы оформить таможенную декларацию, нужно 
получить ряд дополнительных документов (гигиениче- 
ские заключения, всевозможные сертификаты, декла- 
рации соответствия ит.п.) и заверить их печатью ряда 
контролирующих органов (экологический контроль, 
санитарный, фито ит.д.). На мой взгляд, это не совсем 


правильно, поскольку данные процессы не относятся 
к сфере таможни. Очевидно, что на этапе таможен- 
ного оформления подобные вещи легче отследить, 
обязав инспектора не оформлять груз, пока не будут 
проставлены все печати и штампы, но на самом деле 
этим может заниматься постаудит соответствующих 
государственных органов. У зарегистрированного 
предприятия есть склады, где хранится продукция, 
соответственно, можно делать выездные проверки 
и осуществлять необходимые процедуры контроля. 
Каждый должен заниматься своим делом, и четкое 
разграничение этих функций пойдет только на пользу 
общему процессу. В части недавних положительных 
изменений в этом отношении стоит отметить отмену 
сертификатов соответствия на большинство товаров 
и их замену на декларацию соответствия, которая 
оформляется быстрее и проще, значительно снимая 
нагрузку. На ряд товаров сертификаты соответствия 
отменили вообще. 

В рамках дальнейшего сближения с ЕС у Украины, 
в силу ее географического положения, есть большие 
перспективы в части развития транзита для распреде- 
ления транспортных потоков в Европу и Азию. Ввиду 
определенных законодательных ограничений пока 
наша страна этого не делает, но, думаю, что сейчас, 
после подписания Экономической части Договора 
об ассоциации ситуация изменится. Эта тема очень 
актуальна, поскольку очень давно и очень многих 
интересует вопрос размещения в Украине распреде- 
лительных складов — "ХАБ-ов" (НЦВ), как их назы- 
вают. Сейчас большинство таких складов находится 
в Польше, Венгрии и Германии, но Украина всегда 
была интересна, и большой бизнес только ждет соот- 
ветствующего сигнала и законодательного урегули- 
рования этого вопроса (в частности, урегулирования 
возможности полноценного реэкспорта со стороны 
НБУ и снижения налоговой нагрузки). 

Помимо этого, не стоит забывать, что "ХАБ" — это 
тысячи кв. метров площади, тысячи сотрудников, это 
отчисления в фонды и обеспечение занятости, это 
строительство и инвестиции. По нашим самым скром- 
ным подсчетам, только один такой "ХАБ" площадью 1 
тыс. кв. м способен обеспечить оборот 3—4 млн грн. 
В ГОД. 

Следует понимать, что даже если наша страна не 
получит прямой выгоды от таможенных пошлин, она 
получит массу бонусов опосредованно — путем уве- 
личения грузопотока через таможенную территорию 
Украины, что не бесплатно, через развитие инфра- 
структуры и многое другое, что позволит Украине не 
только решить часть своих внутренних проблем, но и 
повысить свой статус в качестве экономического парт- 
нера ЕС. 

В заключение не могу не отметить главного — 
страна меняется не только политически и экономи- 
чески, меняются люди, и изменения диктуются самим 
обществом. Проявляя гражданскую позицию и ока- 
зывая давление извне, общество заставляет и саму 
систему меняться в нужном направлении, а значит, 
мы находимся на правильном пути. 

ДОЛЯНОВСКИЙ Игорь, руково- 
дитель таможенного отдела 
компании ЕМ Ёо915#с в Украине 
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